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L& LIJST VAN AFBEELDINGEN VOORKOMENDE IN HET REPARATIE-HANDBOEK. o
] No. van de s
? ONDERDELENGROEF Afbeelding AANDUIDING
MOTOR . 1 Hijsen van de motor.
2 Verschillende gereedschappen.
| 2a Steun voor unsebouwde wotor (2500-T).
s , en afstelling van de binnen- en buitenkabel.
4 | van heempu)dm
5 | Cylinderkop.
7 i Samenstelling, Jengtedoorsnede van m:chﬂlende delen.
. 8 & Samenstelling dwarsdoorsnede.
{ 19 van een klepzitting en een klepgeleider
{ A M
11 |  Samenstelling van venti p.
12 | Contrle van veervermogens,
12a Vastwalsen van bougiedoorlaatbuizen
18 Afstelling van de oliepomp.
| 14 | . :
142 | van de li ing der lnphppen
| 15 | Het lijnboren der
152 | Montage van de a&hchﬁngm
16 ' Montage van de borgveer voor de pistonpen.
l; oomumnnege!m bﬁ de montage.
17a
17 | Het mbungen van de m:geu in de chemises.
18 |  Afstelling van de hoogte der chemises.
| 19 ' w\fmlﬁngm distributie-tandwielen.
20 ' van waterpomp en 0.
1"- e | Carburateur: Schema en undm )
I 22 ‘ Geruisloze luchtfilter: Samenstelling doorsneden.
| 22a = Benzinepomp: Samenstelling en verticale doorsnede.-
- | 22b - Benzinepomp: Contrdle op de afdichting.
KOPPELING . . . .. | ¢ | grendeling.
| ;3 ’ %@
4 1 B
( ' 24a | Afstelling der drukvingers.
VERSNELLINGSBAK .» . 25 | T voor demontage en remontage. .
26 [
27 | Tmﬂde MR SLZP‘W demontage van een differentieelflens. Hefboom MR-3352 voor het blokkeren
| van
| 28 |  Trekker voor differentieellager (1750-T; 1753-T).
B Deksel - Vorken - Grendeling.
30 Montage van bevestigingssteunen.
31 Montage van
32 Ve:mh‘]len&myehmdemmugeund;mddm
o 88 - Het bewerken der satelliet lakken.
'if"_; 34 ! BhkkmdﬁupMR&l”mhﬂmd:wmmdemmwnhamthMu
- 35 Afstelling van pignon en kroon
85a Afstelling van en kroonwiel.
| 86 Afstelling van ntieel lagers. p

-




-

' Afbeelding AANDUIDING
VOORBRUG . 37 Trekken van stuurkogels. -
38 Samenstelling van silentbloc en torsiestaaf,
39 ! Montage van onderarm.
40 | Mon der torsiestaven. -
| 41 ' Verticale doorsnede over de naafas en fusee.
' 42 Het demonteren van de naaf en de lagers. - - / .
ﬁ P ;le‘t-demonm-van de stuurarm en van de opsluitmoer van het buitenlager.
45 'f [mhovez triangelas en aanzicht van bevestiging aan voorbrug.
! 46 | Demontage en montage van de . )
' 47 Demontage en montage van de binnenfuseelager-moer.
! 47a Demontage van de aandrijtkoppelingen,
| 48 Demontage van de astap en van het binnenlager.
48a Trekker voor buitenfuseelager (met gebroken groefrand) en voor binnenfuseelager.
49 Samenstelling der remankerplaten.
i 50 Montagetang voor de te n der remsegmenten.
| 51 Het vastklinken van de afstelexcentriekassen van de remsegmenten.
| 52 Het vervangen van een wielbout.
53 Het bewérken der remtrommels.
54 Doorsnede over de dubbele aandrijfkoppeling.
55 Demontage van de koppeling.
56 Demontage van de koppeling.
57 | Montage van de onderdelen der koppeling.
58 | Montage der koppeling.
59 Het uitdraaien der kamers van de schuifstukken.
60 | Montage van de astap en de lagers in het fuseehuis.
61 l Contrdle van het centreren van de remsegmenten t.o.v. de remtromimel.
STUURINRICHTING . % ' Demontage en montage van de stuurinrichting.
6 | Doorsneden en aanzichten van de stuurintichting.
64 | Montage van de stuurkogels.
: 65 ‘ Het bevestigen van de stuuninrichting in” de bankschroet.
66 | Verschillende gereedschappen. ’
? 67 | Afstellen der spoorstangen.
ACHTERAS 67a | Het opcricken der achteras.
68 | Demontage van de achteras (oude type).
69 | Het op hoogte plaatsen van de achteras.
70 -, Samenstellingen en bovenaanzicht.
71 | Demontage der torsiestaven.
72 | De zijarmen. b
78 ' Samenstelling van de remankerplaat.
74 ! Contrdle van vlucht en toesporing van de as.
75 ' Contrdle van vlucht en toesporing.
76 | Opzuiveren van de remtrommels.
77 | Demontage en montage van de silenthlocs,
78 | Plaatsing van de zijarmen bij het monteren van de torsiestaven.
79 Contrdle van de achteraspositie t.o.v. de lengtchartlijn der wagen.
80 | Het centreren van de remsegmenten.

-



o

LIJST VAN AFBEELDINGEN VOORKOMENDE IN HET REPARATIE-HANDBOEK.

! No. van de | .
ONDERDELENGROEP . Afbeelding = AANDUIDING
j i e
VERING 81 ‘ Het vullen der ,,Spicer” schokbrekers.
. 8la | Het vullen der ,,Spicer” schokbrekers.
SCHAKELCOMMANDO . . 82 Samenstelling.
REMSYSTEEM . ; 4 83 en montage van l:oofd:r.mcy
3 84 Samenstelling van hoofdremcylinder.
ELECTRISCHE é '
INSTALLATIE . J 85 | Voorontstekingscurven.
| 86 | Samenstelling van de dynamo.
87 Dynamo.
! 88 Montage van de spoelen en van de veldschoenen.
| 89 Startmotor.
i 90 Startmotor.
|98 Installatieschema met de regulateur op het dashboard.
: 99 Installatieschema met de regulateur op het dashboard (vanaf 1 Januari 1947,
AFSTELLINGEN 91 . g:: mglﬂen van de f\ue:;.gelling.
92 | op lengte brengen van de spoorstangen.
93 Controle van de ‘draaicirkel.
94 Contréle van de vlucht.
94a Contrdle der wieldrukken.
95 m van de wielen, 2 o
96 van het gebalanceerd zijn van de wielen.
97 Afstelling der koplampen.
CARROSSERIE . 100 Het richten van de coque.
101 Het richten van de coque.
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MOTOR
AFB. 1 N
HUSEN VAN DE MOTOR @ﬁ

DE AFMETINGEN VAN DE KETTING MOETEN STRIKT
AANGEHOUDEN WORDEN EN DE KETTING MOET
VAN EEN GOEDE, ELECTRISCH GELASTE SOORT ZUN,

MAXIMUM LAST: 250 KG.

RINGDIAMETER 80 mm, @& 14 mm.
i

¢




MOTOR .
AFB. 2

VERSCHILLENDE GEREEDSCHAPPEN

Fig. 2. -~ BOUGIESLEUTEL
(1601.T)

Fig. 1 - ACCUPOOL-TREKKER
(2200-0)

Fig. 3. — TAPEINDDRAAIER
(2410-1)
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MOTOR

AFB. 2a
STEUN VOOR UITGEBOUWDE MOTOR

(2500-T)

==

200 mm.
INWENDIG GEMETEN

bpboaaabfipased 1t

HOEKSTAAL 20 x 20
STEUN GEHEEL GELAST

=
HILK

355

TR

.
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-
e,
GROEP MOTOR- = N

EN GANGWISSEL

STEUN 2500-T




MOTOR

_ 3 TS AFB. 3
DEBRAYAGE-KABEL, MONTAGE EN AFSTELLING .
VAN DE BINNEN- EN BUITENKABEL

HOOGTE AFSTELLING VAN HET DEBRAYAGE PEDAAL BOVEN-AANZICHT VAN DE MONTAGE VAN DE KABEL

“mmmimiyr

BRRAAEEREEE j=-

/a e

7
7,
777

Bij het debrayeren mag het kraagje 4 niet vrijkomen van zijn drukvlak,
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S T MOTOR
" AFB. 4

AFSTELLEN VAN HET ONTSTEKINGSTIDSTIP

HET INBRENGEN VAN HET TIJDPENNETJE

My,

)
- -

4
Y

}

HET PLAATSEN VAN HET CONTROLETOESTELLETJE

CONTROLETOESTELLETJE (1691-T)

EERSTE AFLEZING

'\\ l‘-‘-., _.-'::;:‘."-
N e

DE ZUIGER VAN CYLINDER 1 STAAT §*

VOOR ZIJN BOVENSTE STAND. HET DRAAI DE STROOMVERDELER TEGEN DE WIJZERS VAN HET UURWERK IN NOG 4°

PENNETJE ZIT NU IN DE VLIEGWIELGROEF EN DE LAMP GAAT JUIST BRANDEN. VERDER. DE PLJL ZAL 12° AANGEVEN. ZET NU DE STROOMVERDELER VAST.

LET GOED OP DE STAND DER PUIL.
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MOTOR

~ CYLINDERKOP

Fig. 1. — VOLGORDE BI) HET AANDRAAIEN DER CYLINDERKOPMOEREN

8. 4, ‘l1 8 2. ; 9.
? 1 ' 1
PR A A 5 4, A T ) gD

1e BEWERKING 3 Kgm.
2e¢ BEWERKING 5 Kgm.

TREKKRACHT IN Kgm. !
3e BEWERKING 5 Kgm. (MET WARME MOTOR)

MEN WORDT AANGERADEN DE CYLINDERKOPMOEREN IN DE HIERBOVEN AANGEGEVEN VOLGORDE VAST TE ZETTEN, DE TREKKRACHT MOET NAUW-
KEURIG NAGEVOLGD WORDEN, DAAROM IS HET ABSOLUUT NOODZAKELIK EEN TREKKRACHTMETERSLEUTEL TE GEBRUIKEN.

DEZE SLEUTEL 48 GECALIBREERD IN Kgm. GEBRUIK HIER DE DOPSLEUTEL OP HET VIERKANT VAN 127 mm (2465.1).

INDIEN DE KRACHT HET INGESTELDE MOMENT BEREIKT, KNIKT DE KNIE A DOOR; TREK NOOIT VERDER DOOR WANNEER DE KNIE DE PLIP VAN DE
SLEUTEL RAAKT.

Fig. 2. — TREKKRACHTMETERSLEUTEL 2470-T

INSTELBAAR HANDYAT

SCHAAL GECALIBREERD IN kgm,

AFB. 5




KOPPELING

AFSTELLING DER GRENDELING

LENGTEDOORSNEDE VAN DE GRENDELING DER VERSNELLINGEN
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VOORAANZICHT MET HET AANSLAGBOUTIE VAN DE DEBRAYAGEVORK
EN EEN DWARSDOORSNEDE OVER DE ONTKOPPELINGSVORK

Lengtespeling
op iedere as

ZIJAANTICHT  MET
HET AANSLAGBOUTIJE
VOOR DE AFSTELLING

AFB.
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MOTOR

AFB. 7
SAMENSTELLING, LENGTEDOORSNEDE VAN VERSCHILLENDE DELEN

T T

..~ 10,

% -

[l AFSTELLING DER LENGTESPELING
VAN DE KRUKAS

H
& |
14. 43 44 as
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MOTOR

SAMENSTELLING DWARSDOORSNEDE

" X

Fig. 2. (1625.T)

ArB. 8

i 14,4 mm. SLEUTELWIJDTE

W

GELAST
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MOTOR

ArB. 9
HET VERVANGEN VAN EEN KLEPZITTING EN EEN KLEPGELEIDER

L]

HET VERVANGEN VAN EEN KLEPZITTING HET VERVANGEN VAN EEN KLEPGELEIDER

DREVEL M2 14201 YOOR HET
UITDRUVEN VAN EEN GELEIDER

‘.m\u

[ sTopHULSIE MR 16202
YOOR DE MONTAGE

HET VERWUDEREN VAN EEN KLEPZI
MET EEN BRANDER -

25

DREVEL MR-3096.8 VOOR HET MONTEREN r:}#ﬂ‘
VAN EEN ZITTING
| . . g |
: A " o a‘
4 ﬂI L
Bij A" een schroevendraaier in- : -i’iﬂ_
een weinig steken om de zitting op te lichten - [F—""3 7
afschvinen

AFSCHUININGEN VAN HET DRAAGVLAK 2,
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MOTOR

are. 10
OLIEPOI_\! P ‘

SAMENSTELLING
VERTICALE DOORSNEDE

/ MONTAGE VOLGORDE VAN DE
: PAKKINGEN EN HET POMPHUIS
7k oY DOORSNEDE OVER DE ONTLASTKLEP :
v
4 .
’{ Tveew . -

e - 23 24

V772077

il .18.
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'DEZE PAKKING

MOET GELIK ZIN

: AAN HET POMPLICHAAMVLAK :;,gmrftw;x
f ¥ e=’ :
| R -S— ?} e s
1% . %
" DEZE PLAAT B .
F 15, .
. EN DEZE PAKKING
= , 14.
- W ! MOETEN GELIK. ZUN
= s !

P AAN DE POMPHUISDEKSEL

I
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MOTOR

SAMENSTELLING VAN VENTILATEUR-WATERPOMP

LENGTEDOORSNEDE OVER DE AS

MONTAGE VAN DE VENTHATEUR

(OUDE TYPE)
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OLIEKERINGMOER WELKE AANGE-
DRAAID MOET WORDE\N

i

(ALLEEN BUITENSTE STUK)

SLEUTEL 1976.1 =~

Are. 11

MONTAGE VAN DE VENTILATEUR

(NIEUWE TYPE)

it :—L.

g :,;, -— n\\n\\\\\\

HET GEBRUIK VAN HET BUITENSTE DEEL VAN DE SLEUTEL
1976-T VOOR HET VAST- OF LOSDRAAIEN VAN DE
__OLIEKERINGMOER VAN HET WATERPOMPASLAGER




MOTOR -

AFB. 12
CONTROLE VAN VEERVERMOGENS

1° CONTROLE VAN DE VRUE VEERLENGTE

PLAATS VEER 1, DIE TE CONTROLEREN IS TUSSEN DE TWEE GELEIDERS. 2: DUW HET SCHUIFJE 3 OF TOT

AANLIGT OP DE VEER. HET MERK-
STREEPJE 4 KOMT TEGENOVER HET CLJFER OP SCHAAL 5, DAT DE VRI) LENGTE VAN DE VEER 1 AAN

HET
GEEFT.
2° CONTROLE YAN DE LENGTE ONDER BELASTING

a) PLAATS DE LJKVEER (6) (OF 12) IN DE GATEN 7 EN DRAAI DE SCHUIF 8 MET HET HANDWIEL 9 OP TOT DEZE AANLIGT OP DE IJKVEER.

b) DRUK, DOOR MIDDEL VAN HET-HANDWIEL 9 DE TE CONTROLEREN VEER 1 IN TOT DE OP EEN BEPAALDE BELASTING AANGEGEVEN LENGTE
(ZIE TABEL). LEES DEZE LENGTE AF TEGENOVER DE MERKSTREEP 4 OP DE LENGTESCHAAL 5.

C) Lees OF DE scHaaL] 19 (KRACHT IN XG) "““'o'u FE— (B1 1IKVEER 3 de betosing af

Fig. 1 - TOESTEL (2420-T)

P P 1.4 i :
5 4 2 1 2 3 7 10 11 6012 7 14 13 a

Fig. 2 ~ UKVEREN

VEER, DIE PER KG 1 mm. INDRUKT

VEER, DIE PER KG 4 mm. INDRUKT
(gele veer)

(rode veer)




MOTOR
VASTWALSEN VAN BOUGIEDOORLAATBUIZEN

are. 12a

BUISROLLER 1604-T

4
SUEUTEL ZESKANT

VOOR BUIS B. ‘!ﬂ

f".." =3 .
i ." < =5
et AR | TR D et HET TE WALSEN DEEL VAN DE BUIS

gCﬂlOl' DE CONUS (A} IN DE BOUGIEDRAAD OM EEN DRUK OP DE KOGELS UIT TE OEFENEN.
DRAA) DE BUIS (B) MET EEN STEEKSLEUTEL 19 mm. EEN YOLLE SLAG.

SCHROEF OPNIEUW DE CONUS (A) AAN EN DRAAI DE BUIS NOG EENMAAL.

IN HET ALGEMEEN ZIJN TWEE OMWENTELINGEN YVOLDOENDE YOOR HET VASTWALSEN.




MOTOR

AFSTELLING VAN DE OLIEPOMP ar. 13

EENVOUDIGE MONTAGE MR-1811

Meeneemas van stroomverdeler gebruikt voor hcl“
aandrijven van de pomp door middel van een

-

electrische boormachine.
MONTAGE VAN LUCHTSPROEIER,
Te beproeven pomp™ ==~~~ % ;
Steun voor de pomp, \ - ..====""Buis naar manometer

- N

-
k
-

Manometer met schaal van 0 tot 4 kg/cm? of
een oliedrukmeter van C 4 of 10cv

-"-
-

Buis met verbindingsstuk van de e ol
manometer, passend in buis 470097 e .. e . ASH TT~-..SOLEX sproeier 280

Gelast «. A SRS

Toerental van aandrijving van 1000 & 1500 p/m.

Gebruik ,MOBILOIL ARTIC", 20 mogelijk van
65° C. warmte,

Druk moet liggen tusser: 2 kg/em? en 2.5 kgfem?,

ZO NiET, DAN MINSTENS OP + 20° C.

<. " ondercarter
Rubberslang ‘gﬂ ihltigw e Sy De druk ligt dan tussen 2,3 en 2,5 kgfcm?,

van nqqn

|___VOOR DRUKVERHOGING resp. drukverlaging
de regelstop A in- of uitdraaien,




MOTOR

AFB. 14

WATERPOMPLAGER

Fig. 1 - OPRUIMEN VAN HET LAGER

Fig. 3 ~ CONTROLE-KALIBER 1639-T

HET FRAISEN VAN HET DRUKVLAK
VAN DE WAAIER

Fig. 2 -

OSSR

FRAIS 1638.T

FRAISHOUDER 1437-T

e e e—

GELEIDER MET MOER
1635.7

| 2%

L

- — 2




a[.

MOTOR

CONTROLE VAN DE LIGGING DER LAGERKAPPEN

AFB. 142 !

i

MULRLLAL

LATEN OM IN DE RICHTING , & DE

25
ORIGINELE MAAT VAN : 58.01 25 mm.

—T e
TE VERKRUGEN.




MOTOR

HET LIUNBOREN DER OLIEKERINGEN

GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP (1665-T)

9 h g f e
/ : \ p \
; : '- 5
"r | . \|‘
: \ V77 °F
_" al = S e =
— . — =
e B S
/f//
/,
7
/P
SAMENSTELLING:
8 BLOKKEERMOER YAN HANDSLINGER
b veemine
C SLINGER

d SLOKKEERMOER VAN DE FRAIS
@ BEVEILIGINGSRING

f s

g HuLs

h maisnouner

-

N.B.: ER ZIUN 3 STEL HULSEN ,.G",

1°, BUITENDIAMETER: 50 mm. (STANDAARDMAAT)
2. ™ 8y .,
- s o

(1* ONDERMAAT)
w  (2° ONDERMAAT)

ArB. 15

De meeste onderdelen van dit geresdschap zijn te gebruiken voor ol onze modellen




MOTOR

MONTAGE VAN DE AFDICHTINGEN

Fig. 1. HET PLAATSEN DER AFDICHTINGEN

_NEUS VAN PERS
II - HET AFWERKEN DER AFDICHTINGEN
1 _AFDICHTING VOOR HET APSNLIDEN
[ 0.5 mm. DIK PLAATJE b, 3 _J_
: |

by
—
Ly

\“'. -‘ﬁ..
S g
. ey,
e NS aae
e

:v N R

"h
A}

1Y
LY STEUN MR 3505-2

\

=/~ +ROL MR-3505-1

HIH A1

HALVE SCHALEN OP STEUN GEMON-
TEERD MET § mm BOUTEN, LANG 35
mm. MET MOEREN EN VEERRINGEN

T [N—

+AFDICHTING NA HET AFSNUDEN

Are. 15a

’// 4’ /;45‘,"’
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MOTOR

MONTAGE VAN DE BORGVEER VOOR DE PISTONPEN

———— — -

Te monteren borgves

P = ———e—me- = o . s ', gy

Hoy

| s
_ 1!_U h gy

MARDSTALEN 4 mm PENNETE

PLAATSEN VAN DE BORGVEER

v SLEUTEL MR-1610

Are. 16

— 2 —

DETAILSLEUTEL MR-1610




MOTOR

VOORZORGSMAATREGELEN BlJ DE MONTAGE

MONTAGE VAN DE ONDERCARTERPAKKINGEN

el — &  ml

De haskse kant van de borg (zie bij T ) moet tegen
de driilthnghp asnliggen, zodat de moer niet los
kan werken.

Haakse kant van de borg
belemmert het verdraaien.

1- De carterpakking A moet geheel tot aan de lagerkap B aanliggen (zie bij A). Om olieverlies te

e voorkomen moet de pakking met de buitenkant van het carter aan de kant van het distributie-
deksel gelijk liggen (zie bij b) en geheel onder de lagerkap sansluitensi(zie bij ¢) in geval dat
de pakking te kort is, een strookje kurk bijleggen.

Er E

_22 Controleer of het ondercarter-visk drasgt tegen de carterpakkingen (sie bij e); indien nodig de
randen richten en viakken.
Om beschadiging van de lagerkapkurkstroken C te voorkomen, moet men, indien nodig, de
uiteinden van het ondercarter voorzichtig afbramen, echter zonder deze punten af te schuinen,
daar dlt een olieverlies veroorzaken kan (zie bij f). De uiteinden van kurkstrock c bij f, van de
:arletpakilng A bij e, en onder de lagerkap, dienen met Hermetic bestreken te worden.

A,

L

PLAATSING VAN DE BORGEN VAN DE DRUFSTANGMOEREN

Are. 17




MOTOR

ARB. 17a
HOUTEN MOTORBLOKSTEUN
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S =t o i [
K et bt
GEBRUIK VAN DE STEUN N, }l\_).‘ GEBRUIK VAN DE STEUN i :
; MR-3300-30 - "-'a-'::::p’.f"%'.
MR-3300-20 { N (I
VOOR MOTOR MET | { N
VOOR SR s AFGENOMEN ONDERCARTER io 723 ©
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MOTOR

Ar. 17b
HET INBRENGEN VAN DE ZUIGERS IN DE CHEMISES :

Fig. ' - GEBRUIK VAN DE KLEMRING

Fig. 2.
KLEMRING No, 1656-T

B
= ™ \1\ INWENDIG AFGESCHUINDE
e } | KANT MpAR




MOTOR

| Are. 18
AFSTELLING VAN DE HOOGTE DER CHEMISES

HET METEN VAN DE DIEPTE
DER CHEMISE (ZONDER PAK-
KING)

lliillg

CLr s TITIT AT EI IS I

HET METEN VAN DE
HOOGTE DER CHEMISE
(MET PAKKING)

b Y
s Gereedschap MR-3377

(Y

N Gereedschap MR.3377

T,

™ Chemise

*s

NN O
W/l ll/ll!.l}.-‘lllllll!lil//)

=

" Cylinderblok

7
L

SIUNINNNIRE g |

it
'V//I/I/I/J}_

B o s

le. GEREEDMAKEN VAN HET GEREEDSCHAP
—_— AT TR SEREELDLSLRAP

PLAATS DE STEUN MR-377 MET HET MEETKLOKIE OP EEN YLAKPLAAT OF
VLAKKE LINIAAL. HET MEETKLOKIE NU INSTELLEN, TOTDAT DE WUZER 2 mm,
i AANGEEFT. ZET DE KLEMBOUT VAST EN STEL DE WIJZERPLAAT OP 0.
L]

2e. HET METEN VAN DE DIEPTE VAN DE CHEMISE (ZONDER
PAKKING) (Fig. 1)

NAM?HHWMO’WOMMWIMNW
Gmm.rmmmmrormcmumoxmummm

CHEMISERAND. MEET DE DIEPTE OP 4 PUNTEN, KRUISELINGS, EN NEEM HIER
! DE GEMIDDELDE WAARDE VAN.

4 1

: \ 3e. HET METEN VAN DE HOOGTE VAN DE CHEMISE (MET PAK.

l L]
ONDERZIJDE ZUIVER AFGEYLAKY KING) (Fig. 2) -
o— —m | DE ANDERE KANTEN BEMOEVEN 8 2
: S ABGES o e et PLAATS HET GEREEDSCHAP WEER OP MET CYLINDERBLOK, DE NAALD MOET
> NU OP HET CYLINDERBLOK RUSTEN. DE WIJZER MCET NU TUSSEN DE 0,05
T —— —_— M v e ———eeeer o= g EN 0.0 mm. AANWIJZEN

ENT VA8 BOUTJE VAN 4 x 15 mm. :
= - 200 o




MOTOR

AfB. 19
AFSTELLING VAN DISTRIBUTIE-TANDWIELEN

WANNEER DE ZUIGERS 1| EN 4 IN TOP STAAN, MOET
DE HARTLIUN VAN DE 2 WIELEN EN HET MERKTEKEN
(STREEP OF PUNT) VAN HET NOKKENASWIEL OP EEN
RECHTE LN LIGGEN.

HET KRUKASTANDWIEL KAN GEMERKT ZUN OP 2
MANIEREN:

le. OP EEN TANDFLANK (met streep of punt),
2e. TUSSEN TWEE TANDEN IN.

IN HET EERSTE GEVAL MOET HET TEKEN RECHTS VAN DE HARTLUN DER
WIELEN LIGGEN EN IN HET 2e GEVAL MOET HET TEKEN OP DIE LUN VALLEN.




MOTOR

AF8. 20
AANDRIJFAS VAN WATERPOMP EN. DYNAMO

Fig. 1. LENGTEDOORSNEDE OVER DE AS

-"'-
-
m“‘ "
.

{1
F

l antal nokken:




CARBURATEUR

SCHEMA EN AANZICHTEN

AFB.

21




GERUISLOZE LUCHTFILTER

SAMENSTELLING VERSCHILLENDE DOORSNEDEN

LENGTE DOORSNEDE

— 0gt. —

. "“_|?'
——-0
-

AFB. 22

= -
: IN\- ] -
.......... : HHbE s 1) .
2LiZyET i 3ssssnieh i 7
p X230 <8 ':‘é"} === -
: feias S takas 4§ -
S T R R R 2 A = i
£ bt g S R MR iy 4o el Y ¥ i+ == s

b 4

— fig.2 .DWARSDOORSNEDE OVER : Q. k —Tig. 3.

Ss




INLAATOPENING

\\\\\\\\\\\\\\\ “‘&\\ }\\ q‘ \

BENZINEPOMP

SAMENSTELLING EN VERTICALE DOORSNEDE

‘\~\\‘ \‘\\\\\\\\ t\\‘]

o\

TOEVOER NAAR CARBURATEU ‘ /E\

///

INLAATOPENING

—

& .

SEV. POMP

AFB. 22a

TOEVOER
MAAR
CARBURATEUR
Rtassiudaniir -
e
2>
£ 8
A




BENZINEPOMP

AFB. 22b

L)

& CONTROLE OP DE AFDICHTING

P — ——— 78— — — —+¥/A  DRUK-LUCHT VAN 100 & 300 GRAM

- - —— NN/ I/} . AANSLUITEN OP DE INLAATOPENING

b
z”

»

SLECHTE MONTAGE DEFECTE MEMBRANE
Lekkage tussen de beide pompheliten Lekkage uit de opening ven het levier




KOPPELING
A
SAMENSTELLING
— fg1 —
LENGTEDOORSNEDE OVER DE AS LS
\

Deze 2 plastsen moeten belden evenveel \
algenomen worden

oe®
-
-
e

-
.....
-

L

A

VAN DE KOPPELINGEN MET 6 DRUKVEREN
| \ ALLEEN 1S HET DRUKVLAK ENIGSZINS HOL @ tig. @)

ANERARE R




Fig. 1 -~ MONTAGE DER AFSTELLING (1701-T)

HULPSTUK VOOR HET INDRUK.
KEN DER DRUKVINGERS (AF-
NEMEM TIDENS DE AFSTEL-

KOPPELING

AFSTELLING AFB. 24

Fig. 2 —~ HET MECHANISME IN DE GEKOPPELDE TOESTAND

"

DEZE WAARDEN KUNNEN SLECHTS OP EEN TOESTEL GEMETEN WORDEN

HET PLATHAU -A- MOET VASTGEZET WORDEN
MET BOUTEN OP DE WERKBANK

DE BUIS -B- DWARS DOOR DE WERKBANK
EN ZIT VAST IN DE VLOER

GEBRUIKSAANWIJZING 1S BlJ HET TOESTEL
AANWELZIG

A
Fig. 3 — CONTROLE VAN DE AFSTELLING
DE NOK ,C" MOET AL IONmelEND DE
DRUKYINGERS JUIST AAN HUN BOVEN-
| i
.--"';:

.~r




KOPPELING

AFSTELLING DER DRUKVINGERS

T

el .|l||

Ll

ImrhnrE

AFGEVIILDE TAPEINDEN, GBOIGD Mﬂ IIN
PAAR RAMNDCENTERS.

OPMERKING: DEZE OPSTELLING IS SLECHTS

EEN HULPMIDDEL

GEDURENDE DE AFSTELLING IS HET NOOD.
ZAKELUK DE DRUKVINGERS ENIGE MALEN TE
BEWEGEN MET EEN PERS OF IETS DERGELIIKS

\\\\\\\\\\

Fig. 1 — HET GEBRUIK VAN DE MONTAGE

8 mm. TAPEINDEN, SPOED 1,25 mm,
i LENGTE 60 mm. MET PUNT

Fig. 2 - STELBLOKJES MR-3457-11

DRAAI DE MOEREN

DE AFSTELLING ZIUN 3

AFB. 243

«A" EEN GELUK AANTAL SLAGEN
IN DEZELFDE VOLGORDE TOT ZE VASTZITTEN

OVERTUIG U VAN, DAT DE STELBLOKJES ,B" NA
HET AANDRAAIEN DER MOEREN ,A" GOED AANLIG-
GEN OP HET VLAK ,C*

BLOKIJES




" VERSNELLINGSBAK

- ; AFB. 25
kLW, TAFELSUPPORT VOOR DEMONTAGE EN REMONTAGE

Voor alle zanvullende inlichtingen en

2NE_ ¥ .

VERSNELLINGSBAKCARTER GEPLAATST OP HET TAFELSUPPORT

i F r [j
vierkant, zoals boven, 250 250X 6; met 4 pootles B i bk L g e

d Grondpleat] o ieivormig, @ 250, met 3 pooties : :ﬁ___ 1 J" : __E__'g—-—_t
b  Steunplaat voor het carter, welke kaa drasien over de plaat a. § PR Bt ssaecs o soks “"““::_-_L__ .
¢. Cartersteun met 2 centreerpennen. ' ba
j, Centresrpennen f
_f__ Carterstoun met 2 Klamaten f

Klemmen o
—

Steun voor ld-mcﬁ

. Klemschroel

_Ja Shunplnts.( 2
A - '

——— e ————



YEKONELLINWIBARK

AFB. 26
SAMENSTELLINGEN

SRNSEE . L), A— LENGTEDOORSNEDE OVER DE HOOFDAS

1_,_..
50
1" - 4 [ / -
A /= - : R A )~ aa — FiG. 3.
I : e DOORSNEDE OVER DE SYN-
: CHRONISEUR. GRENS OER
SO VERSCHUIVINGEN
.
g
e {\\\tl
: aid d 4 d
—0GE — i |

DOORSNEDE OVER HET LOSSE TAND. 1". b 38

WIEL VAN 2e VERSN.

SATELIETEN EN
PLANETAIRE
TANDWIELEN

" CONTROLE VAN
INGRIJPEN DER

PLAATSING VAN DE BORGPLAAT TANDEN

20.>./ =
21 -—"Q DOORSNEDE )VER HET LOSSE
TANDWIEL V N ACHIERUIT




VERSNELLINGSBAK

AF8. 27

TREKKER MR-3328 VOOR DEMONTAGE VAN EEN DIFFERENTIEELFLENS
HEFBOOM MR-3352 VOOR HET BLOKKEREN VAN DE ANDERE FLENS

DEZE TREKKER BESTAAT UIT TREKKER MR-3328 s
EEN SERIEFLENS: (A), WAAR.
IN EEN TAP, (B) IS VASTGE- FE—
LAST. DEZE TAP VORMI- TE- D s P LR
VENS DE TREKKERMOER. DE - e E B
BOUT (C) DRUKT OP DE DIF- ./, " "<or.” “ZF ™  wemees, '
FERENTIEELAS it ,i||.';/’,% .
SNk H_',/:: P
.li'd'r!.l Wy Cein o, O
Yy L5 27
Tap: 30 @ x 25 “ff'\“\ ¥ s ;
Bout: 16 mm. 2.8 mm. spoed . . S ; e ; .
tengte onder de kop _ :"-\ LW i § o seter
daa | ™ f . E LR
90 mm. met puntip _ -"~3 n / = 3 ‘)*:'\
einde. Zeskante kop, e : _ O
sleutelwijdte 31 mm. R ~ & Ty s [ ()
20 mm. hoog . i, c sl NG (o HEFBOOM GEPLAATST
ot e
TE TREKKEN FL
.-,’
- 3 -
&2
¢
TN v - - S O A, B @ieeeeeeee-




are. 30

VERSNELLINGSBAK

TREKKER VOOR DIFFERENTIEELLAGER

(1750-T; 1753-T)

GEBRUIK VAN DE TREKKER

TREKKERBOUT 1780-T

TREKKERSCHALEN, KLEMRING EN TAATS 1787

AFB. 28




DEKSEL - VORKEN - GRENDELING

VERSNELLINGSBAK

AFB. 29

BLOKKERING VAN YORKBOUTEN,

ledere bout, die de vorken op de assen vasthoudt, moet
geborgd worden met een staaldraadje en wel zo, dat

het bij losdraaien van het boutje onder spanning komt
te staan (zle hieronder).

OP DEZE WIIZE IS LOSDRAAIEN
ONMOGELLK

DETAIL VAN DE GRENDELING DER BALADEURASSEN

ST TSR R R e
Tk i ay § % . = _
Ay WITT S b sk el S 8 B4 VSN PFE S 2038

SHSESIIPIIS 11T 831, W—

£ S L AR ad ant ad
A s K aka s raat At

I gy ity W
e =/ 1/=

y,wﬂ)/:ﬂ-;f///f/ﬁ, i
.._.._ _.- ',! i 5
i B N 2. 2.

11
II
\
L]
£
]
.
L]
‘l
\\ \
\‘ l‘
N\ .
. .
\
l‘ [
'éa. ) s 3 )
26. 27 28,




VERSNELLINGSBAK

are. 30
MONTAGE VAN BEVESTIGINGSSTEUNEN

CALIBER MR 1525

XL/

13,
&

g I

42, I 58, .=

PLAATS DER STEUNEN

De steunen & en 6 moelen dusdanig geplaatst worden, dat zij op

ieder caliber aanliggen, zowel links als rechts (zie bij € en d )




VERSNELLINGSBAK

MONTAGE VAN SYNCHRONISEUR

are. 31

DE HULPNAAF MR-3025 BESTAAT UIT EEN SYNCHRONISEURNAAF VAM DE N" TAV,
NIET MEER TE GEBRUIKEN IN EEN VERSMELLINGSBAK '
2'-
3°.

SCHAKELRING

_ﬂ__.

. HULPNAAF MR-3025

HULPNAAF mnms
v /// 3 it

//f'zn

/f//////

DIE VOLGENS ONDERSTAANDE AANWUZINGEN (S VERAMDERD, DuUS

De naal uitgloeien;

Maak & groeven voor het inlopen der kogels, zie sanwijzingen;
Werk alle tanden bij, om een gemakkelijk glijden van de

schakelring te verkrijgen.
- F_iz . TR— oviin ﬂ 8.ini
HULPNAAF MR-3025

VRIJGEXOMEN

HHHH lll'lil“h]tl I;J:

l_i_lilillll i

ZET DE SCHAKELRING QP DE HULPNAAF,
BRENG DE VEERTIES EN DE KOGELS OP HUN
PLAATS. DRUK DE SCHAKELRING GEHEEL OM.
LAAG.

PLAATS HET GEHEEL OP DE TE MON-
TEREN NAAF. DRUK NU VOORZICH-
TIG HET GEHEEL DOOR, TOT DE
SCHAKELRING QE TE MONTEREN
NAAF GRUPT.

DRUK DE SCHAKELRING OP DIT MO-
MENT FORS DOOR,
KOGELS NIET WEGSPRINGEN.

OPDAT DE

feders groef moet in het middea Xitten
van de 3 ruggen,




e

VERSNELLINGSBAK

s
X ]

|

VERSCHILLENDE STEMPELS VOOR DE MONTAGE VAN DIVERSE DELEN AFB. 32

22 SLEUTELS
VOOR BEVESTIGINGSBOUTEN VAN HET KOPPELINGHUIS

e L T A= N
———

STEMPEL MR-3327

VOOR HET PLAATSEN VAN DE DIFFERENTIEEL-TIMKENLAGERS

it ' 162

Steutel 167€-T en 1675.T



VERSNELLINGSBAK

HET BEWERKEN DER SATELLIET-DRAAGVLAKKEN .39

Fig. 1. GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP

Fig. 2. HANDGREEP MR-3094-2

SAMENSTELLING

'Diﬂnonﬂuﬂmln

FRAIS 17527 - _. Fig. 3.
GELEIDER MR-3094.3
: i w12 e plostsen
LS -
- <AL £oknk ol ol dontd
GELEIDER - ___
MR-3094.3

Te bewerken volgens |
helsmeot '

Lie frals ,"__’,
1.8 oo vierkont

Te bewerken viak




VERSNELLINGSBAK
BLOKKEERGEREEDSCHAP MR-3139 VOOR HET AANDRAAIEN VAN
LAGER DER SECUNDAIRE AS

AFB. 34
DE MOER VAN HET VOORSTE

SAMENSTELLING VAN HET GEREEDSCHAP

(Voorzijde)
209
B G s 1
- e o e fr HITUNOR
— — fi]]] o s o ar
IR T 3 ” . 3 b, II ] |
i) z iy = S P | '
—_— — 2 A —
—-— e et ing i rEss o T
— — [] = _—— |
3 | — 4= 7 g2 g
De blokkeervinger pakt in het g AN~ g !
tandwiel op de secundaire as / 1 0% Y— | H [’
y Z H NG I
! iI[ | 1| : f “ | ? ¢
m'- w
2 bouten met ver- - o~
r. zonken kop, 8 mm. -
E:‘; spoed 1,25 mm. lang 195
+ 20 mm, 103.
%' ONDERZIJDE
VAST TE zeTren mgg*_—&’ﬁ
4
5 BLOKKEERVINGER 3 N ol
NI
e TH - 4 19
== == — DE: i !
— - S 1
l [ 1 Afgeplatie kent voor het pos-
| Is o seren van hel tondwiel
105

__45_52;5_,_____




VERSNELLINGSBAK

_ ArB. 35
AFSTELLING VAN PIGNON EN KROONWIEL
FI& 1. F16. 2.
HET GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP 2044-1 HET GEBRUIK VAN DE AFSTELKLOKSTEUN
VOOR DE AFSTELLING VAN HET PIGNON 2041-T VOOR DE AFSTELLING DER TAND-

SPELING

PIGNON ' KROONWIEL

[TFfe

LY
\ \ NUMMER YAN HET STEL
IN /100 mm VAN DE TANDSPELING.

WALRDE

AFSTELCUUFER YAN DE PIGNON

NUMMER YAN HET STEL




VERSNELLINGSBAK

AFSTELLING VAN PIGNON EN KROONWIEL A8, 35a

! §
o T B!) GEBREK AAN HET GEREEDSCHAP 20407 VAN AFB. 35, VOLGE
| V227, MEN ONDERSTAANDE METHODE:
I |
i I De buitenomirek von het differentieslhvis, dat het kroonwiel centreert, heeft eon
} diameter von 110 mm.
,{:L\-, 9o alstand 1ot de pignon is met sen eleciische schvifuift op de pignon geschreven.
B “"*\ Tt N, (Zie Afb. 35),

- e i “‘ \'. X ™.
- T . 3 L™ x = s 4
. 1A \\ t1 %, s de pignon op ziin ploats, montesr dan het differentiee!, sluit
= o .'Y\. lagers op tot er obsoluvt geen zijdelingse speling meer is.
1 i

De pignen kon men av afstellen, door de ofstand van pignon
tot differentieelhuis te meten.

B R D
BRI R oh BIYOORBEELD: OP DE PIGNON

STAAT 5620 mm. STRAAL VAN

' 4 -
— . . [—

HET DIFF.HUIS 1S 55 mm. VER
SCHIL 15 1,20 man,

Stel de pignon dus zo of, dot er 1,20 mm, spefing is tussen
huis en de gesiepen kop von de pignon
Meet dit me! een diklemaoat,

STEL IN GEEN GEVAL KROONWIEL EN PIGNON ,,OP HET GEVOEL" AF
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VERSNELLINGSBAK

AFB. 36

AFSTELLING VAN DIFFERENTIEEL LAGERS

GEBRUIK VAN SLEUTEL

DIFFERENTIEELHUIS .

DEZE Z1JDE TE GEBRUIKEN YOOR 1"

.IIDI.rl.ll.nllnl..l..ﬂlln.

. >
Log”

DEZE ZLIDE TE GEBRUIKEN VOOR

—= 15 SIX"




+| ONDERZSDE 12 mm.

YVOORBRUG
TREKKEN VAN STUURKOGELS

Fis 1

STUURKOGELTREKKER 1964.T

spoed 175 mm.
0 mm.
- b-kant, 21 mm

Sleutelwijdte

BOVENZIJDE 15 mm,

diep 5 mm Fig &

.’;
gyt oee eas --:"
;:. T .
¢ B i
2 . —— ——— L ,
. 4
4 - \
Seessantiscasnmrns oln ‘ .
\  *
\\ .
*

BELANGRUK: VERZUIM NIET EERST HET DOPJE O DE STUURKOGELPEN TE SCHROBVEN, *reeeomioon. ...}

YOOR HET GEREEDSCHAP TE GEBRUIKEN DAAR MEN DEZE ANDERS GE
MAKKELIJK MET DE BOUT BESCHADIGT

3 ““

‘ ond19®
3 } GEBRUIK VAN DE STUURKOGELTREKKER
»

AFB. 37

LQSSE oor
’f/ Geheel op de te

Y demonteren stuyr-
kogel schroeven.

e Spoorstang




VOORBRUG

_ : AFB. 38
SAMENSTELLING VAN SILENTBLOC EN TORSIESTAAF

HORIZONTALE DOORSNEDE

AFSTELPLAATIES |
\ i )

3 lffl'f'ff/”" | et os A /.
Y V ,/ /::///// /] /////f// 7 " 7 ',', {/
',////'//// - ///”////
/// ) [f//./
(%
/

VOOR “7" en "11" Sport ¢ 33 203
: { = "11" Normaal = 365 o5

VERZONKEN GEDEELTE GERICHT NAAR ACHTERKANT VAN VOORBRUG

! ’
ﬁi ARV E AT AAL A VIR Y \\\“\\\\\\u\u\ )

4. / 1lﬂ1§
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VOORBRUG

Arg. 39
MONTAGE VAN ONDERARM

Fig. 1.
SLEUTEL 1880-T

OFP ZIESKANT
<
g
v
m
[
-
g
4
o
-
3
~

4
3
<

Bovenste schokbrekerpen ','F -
afd [
]

-
L

~—
o ettt

-
e

De maatlat wordt met de bussen over de
beide schokbrekerpennen geschoven

- “« Onderarm “+Onderste schokbrekerpen




VOORBRUG

MONTAGE DER TORSIESTAVEN

SAMENSTELLING VAN DE MONTAGE VAN EEN TORSIESTAAF

Verstelmoer

A
Te montered-torstestaal
'| Richting van de te
1 —

monteren torsiestaal

Ar8. 40

g
=
%

]
$
|

i - l‘ f

| |

|

-~ &
g
-~ -
-~

~
S

- -~
—

\"\

|

Algeschuinde kant

0 °
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VOORBRUG

VERT|CALE DOORSNEDE OVER DE NAAFAS EN FUSEE

Y : '._"
l. I‘ ‘23‘69: ! '\’

2 % kil A

Are. 41




VOORBRUG

AFB. 42

HET DEMONTEREN VAN DE NAAF EN DE LAGERS

Fig. ¥ - HET DEMONTEREN VAN DE NAAF

b m Wil it
e =[RNITHELY

COMPLETE TREKKER BESTAAT UIT TREKKERBOUT 17501

TREKKERSCHALEN MET KLEMRING 1820-T

FR
Fig. 2 . HET DEMONTEREN VAN HET e
BUITENSTE KOGELLAGER ('_,M |
qj‘h‘ 'ﬂ
szt o |
Fig. 3 - SLEUTEL 1810.7 8BS
i | :
| fo e
DEZE MOET GEBRUIKT WORDEN MET DE KRACHT METER 2472.T o
i
4
COMPLETE TREKKER BESTAAT i
UIT TREKKERBOUT 1750-7 i
fo o
. !! E TREKKERSCHALEN MET KLEMRING 1819-T Ll
¥

richting sen de  pE TREKKRACHT MOET LOODRECHT OP DE SLEUTEL WORDEN UITGEQEFEND
trakkracht

B e ——— g, e e - e —



VOORBRUG

AFB. 43

HET DEMONTEREN VAN DE STUURARM EN VAN DE OPSLUITMOER VAN HET BUITENLAGER

Fig. 1. — DEMONTEREN VAN DE STUURARM

'.‘r"— Copd
.._...---"—"J/
2
...... o
!"___.-M‘-"‘-'-

STURJE PLAT STAAL

51

Fig. 2. — GEBRUIK VAN DE SLEUTEL

il i

L.
jgn l&//j" mm"m ‘ifLI I




VOORBRUG

FUSEEKOGELS AR,

I
L 1
i
.Iq \
‘ ¥ y : T, "' ‘;
Fiq.2. _ # 4& 4 ) \
ONDERFUSEEKOGELTREKKER : D N
1851.T = B~
: i S =




VOORBRUG

AFB 45

DOORSNEDE OVER TRIANGELAS EN AANZICHT VAN BEVESTIGING AAN VOORBRUG

I
]
MOER MET CONTRAMOER VOOR - : AFSTANDCONTROLE TUSSEN
HET DRAAIEN DER s
g i : BEIDE TRIANGELBUSSEN

1,
4’

| O R U]

1
.f)
.

Al
V

Ny

I S =

N
l,g\

Y | S\

A\

|’

?//.”'m'/?(’,
-1E__"
A D=l

.\ “\

.“ \.
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TF % 5§ \. N / 3. 35 ¥ e

e i
tlmomunuomvmuun\ 5 : / /
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VOORBRUG

, AFB. 46
DEMONTAGE EN MONTAGE VAN DE SPIEBAANAS

OPSTELLING BI) HET UITPERSEN VAN DE AS
LANGE STEMPEL MR-3363-3

- NEUS VAN DE PERS p-.

..
-

| KORTE STEMPEL MR-3363-2
STEMPELS MR-3363-2 oy
om mee te beginnen ©'"*

s Lo 3.

. y
TASJE MR-3363-1 @ ;o
TAPEL VAN DE PERS
\‘. b
d % -
TN 77/7 * :




VOORBRUG

DEMONTAGE EN MONTAGE VAN DE BINNENFUSEELAGER-MOER

GEBRUIK VAN DE SLEUTEL 1826-T

N i
=




VOORBRUG

AFB. 47 a
DEMONTAGE VAN DE AANDRIFKOPPELINGEN

Fig. 1. — GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP

HET GEREEDSCHAP STEUNT OP DE ONDERARM




VOORBRUG

AFB. 48
DEMONTAGE VAN DE ASTAP EN VAN HET BINNENLAGER

KOPPELING UIT- EN INBOUWEN

DEMONTAGE VAN DE ASTAP

DRAAI A AL NAAR GELANG MET RECHTSE OF LINKSE
DRAAD GEMEEL OP DE ASTAP 3I.

DRAAI B RECHISOM OP A TOT IN HET FUSEEHUIS
DRAAI MOER E OP HET FUSEEMUIS

DRAAI B NAAR LINKS (A YASTHOUDEN )

A DUWT NU DE ASTAP MET KOPPELING MNAAR BINNEN
UIT HET LAGER 18.

B
P

m\\\\\\\\\\\\\\ \\& !

I a0 W

WEGNEMEN VAN HET GEREEDSCHAP

DRAAI DE MOER E LOS.
DRAAI A LOS VAN DE ASTAP: 3.

e e i e e e

DEMONTAGE VAN HET BINNENLAGER

PLAATS DE RING | IN HET FUSEEHUIS.
BRENG G IN HET LAGER 18

SCHUIF A EN B QVER DE PEN VAN G TEGEN DE RING
I AAN.

DRAAI A RECHTSOM IN B OM HET GAT VAN A VYRi) TE

MAKEN, PLAATS HET PENNETIE H IN HET GAT.

- 5 DRAAI B RECHTSOM (A VASTHOUD i
N \\\\\\\\\\\\w W . g

HET LAGER 18 KOMT TOT DE RING ! EN HET GEMEEL
KAN ER NU UITGETROKKEN WORDEN.

HAAL HET PENNETIE G NU WEG

G DE _MEESTE LAGERS KUNNEN ECHTER MET BEHULP VAN EEN STEMPEL UITGETIKT WORDEN




VOORBRUG

AFB. 48a
TREKKER VOOR BUITENFUSEELAGER (MET GEBROKEN GROEFRAND) EN VOOR

BINNENFUSEELAGER

GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP VOOR HET TREKKEN VAN HET BUITENLAGER

DE COMPLETE TREKKER VOOR LAGERS MET
Groetrand gebroken 10 KOGELS nr. 1821.7

...... }.';"'" ﬂ . o Steunt op astap

il
e

Emﬁ /{4 —

' ”l”[PI‘F nnnnRnnn fnen

AR E 'IU/"JU“ELL‘SI THHIE
7 R

o ‘.‘“-\\\\\\\\\\\“\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\&
\

A\

.......

== //f
i/, fﬂﬂ(ﬂﬂﬂf}ﬂ!fﬂl}!/
T —— - — =

"Tnuur 1821°T “=- -+ DRIEPOOT 1823-T

Al HET TREKKEN VAN BINNENLAGER (ASTAP AANWEZIG)
o re==" / Spadtis
" . mem

'.—f’/—‘I!/.fHﬂ.HlI!ltf!lﬂ!HHHH’HH}HIJ’II{/// DE HULZEN VOOR LAGERS MET 10 KOGELS
: - : (i

nr. 1802-T

DE HULZEN YOOR LAGERS MET 9 KOGELS
nr. 1828-T

........ d /1 b ‘\Siwnt op fusee
r / .

* Trekker 1821-T




YOORBRUG

- AFB. 49
SAMENSTELLING DER REMANKERPLATEN

REMANKERPLAAT GEZIEN VAN TROMMELZIJDE
(ZONDER REMSEGMENTEN)

T 23,
I 2 — o R N

T N 24,

I 2. S : B 2 TN A\ .25,

NAAR VOREN - .

GERICHT -

r T |

--.u-

— N

TUSSENLEGPLAATIES VAN DE ANKERPENNEN®
DE PILEN GEVEN DE DRAAIRICHTING VAN DE STEL. VAN DE SEGMENTEN (AF TE STELLEN MET
BOUTEN 71 AAN VOOR HET AFSTELLEN DER SEGMEN. ‘ SLEUTEL 2120-T).

TEN 7 EN 2.




AF8. 50

IN HET DICHTSTRBUZIINDE

HET PUNTIGE BEEN VAN DE TANG

MOET
. NAGELGAT GEPLAATST WORDEN

,

220

\
SR E

!

"
5 ‘3‘r‘r'r'r'r"r'f"r‘v't‘
HiH

% B

o,

VOORBRUG

MONTAGETANG VOOR DE TERUGSLAGVEREN DER REMSEGMENTEN

VEERTANG 2114.T

i,
o
~
T
S,
™
S
..
v
——
e,
eV
—— i,
e Site,
o -
O S I SSmaeaee
. - = -
~ ——— .u.-.-l!t!.lll
& e e i
jlllffl-'
i s .02 i s A




YOORBRUG

ArB. 51

HET VASTKLINKEN VAN DE AFSTELEXCENTRIEKASSEN VAN DE REMSEGMENTEN

SAMENSTELLING, DIE HET
KLINKEN VAN EEN ASJE
LAAT ZIEN

DREVEL MR-3354.2 ,

TE KLINKEN ASJE ,_

s |“

TASJE MR-3354-1 poee - %//////% |

N

7

TASJE MR-3354-1

Gersedschapstoal

Met! boor te verzinken 2 & 3 mm.

DREVEL MR-3354.2

Gereedschapstaa!

-

$:20 bt

Gekorteld |

150 .

i
Scherpe rand "i
cﬂ:aﬂun
3 i (O T

=

y "/ E




VOORBRUG

HET VERVANGEN VAN EEN WIELBOUT

HET GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP I
TE VERWLIDEREN BDUT

_T_“_‘. =
i a2 e et e
- S/ 1 ITSLAAN VAN DE BOUT, R T
3 | DIEPTE 18 TWEE ~ TASIES VOOR Hﬁl |
sy - I s lsmum DER BOUT, DIEPTE 2
TR I T T T e e e e S A .
= ] SN ]

PLAATDIKTE 12 & 15 mm.

ANDERE  MOGELIIKHEID

N
Y

I
PLAAT YAN 250 mm @ ’
]

I -

AFB. 52

150.




VOORBRUG

AFB. 53
HET BEWERKEN DER REMTROMMELS :

HET GEBRUIK VAN DE PEN

TROMMEL GEMONTEERD +* —E:i

PEN MR-31811

CONUS VAN 8% OF @
CONTROLEER DEZE OP EEN NIEUWE VOORNAAF

= 1 f %{;

AAN BEIDE EINDEN
CENTERGATEN




VOORBRUG

AFB. 54
DOORSNEDE OVER DE DUBBELE AANDRIJFKOPPELING
—_— 2.
VULPLAATJE VOOR HET WEG-
LENGTEDOORSNEDE WERKEN VAN DE RUIMTE IN , 4"
Vo 1 ?/f
aie B MmN N7/

i

=1\\\§ Y il

W

‘\: __ /./ d .;\i | R |
\\\\:\\\\\&\\ &) “ \..\
AN = L
! ' : ] } 1

' ' ' " % % ' 1 k [ l‘ \ [
- [ - ‘ - L4 - - - .I
6. es. 58 6. S5 €. 62 57 68 6. S¢. $3 s2. S4 ds.




VOORBRUG

DEMONTAGE VAN DE KOPPELING

DEMONTAGE VAN HET KNOOPSTUK

ER

DEMONTAGE VAN DE ASTAP UIT HET KNOOPSTUK

KAP VAN CENTREERSTUK 6263 *
itsparing voor het passeren
van het kruisstukje

AFB. 55

o T

DEMONTAGE VAN HET KNOQF




VOORBRUG

DEMONTAGE VAN DE KOPPELING AFB. 56

5

Fig. Fig. 6
HET VERWIJDEREN DER STOFKAPPEN HET TREKKEN VAN DE CENTREERKOGELPEN

W 7777777277

Fig. 8
CONTROLE VAN DE DIEPTE VAN DE
CENTREERKOGELPENBORING

Fig. 7

7 7

HET TREKKEN VAN DE CENTREERPEN UIT DE AANDRIJFAS 1 11 oo S——
5 . (&, BESTAANDE UIT
> . WIIL’//// DE PEN 19117
: ﬁ“// — - r!fé'- GATKALISER 19127

N
HULZEN 1901.7

SPELING A = 0 TOT 0,125 mm.




VOORBRUG

AFB. 57
MONTAGE VAN DE ONDERDELEN DER KOPPELING
Fig. 9 Fig. 10 fig. 11
HET PLAATSEN VAN HET KRUISSTUKJE IN  HET PLAATSEN VAN HET CENTREERSTUK IN GEWUZIGDE CENTREERPEN
DE ASTAP STAP
: e ' @_ﬂ | HANDPERS 19037
56 < . o .I -

Gewijzigde cen-
tresrpen (zie fig. 11).

SLIJP DE BOLVORMIGE KANT VAN DE PEN AF TOT
69 ER EEN PLAT VLAKIE AAN DE ONDERKANT VAN DE
BOL ONTSTAAT, DAT OVERGAAT IN HET CYLINDRISCH
63  OEDEELTE VAN DE PEN, OPDAT ER GEEN BESCHADI-
GING VAN DE CENTREERKOGEL ONTSTAAT BiJ HET
62  INPERSEN VAN HET CENTREERSTUK IN DE ASTAP.

N

DER CENTREERKOGEL »
: . " fig. 13 — HET PLAATSEN VAN HET KRUIS-
STUKJE IN DE AANDRUFAS
- 67 o=
8

De speling op deze
plaatsen moet gelijk
ziln en ftussen 0 en

0,17 mm. bedrogan

CALIBER TE PLAATSEN IN DE LAGEROGEN Np. WI0-T

CALIBER MET 3 TASTPUNTEN No. 1908-T




VOORBRUG

MONTAGE DER KOPPELING

HET PLAATSEN VAN DE CENTREERPEN

— Ffig. 8. —

NEUS VAN DE PERSs.... | _M_‘ MONTAGE VAN HET KNOOPSTUK OP DE ASTAP

BUS 19047 TER BESCHERMING P2
VAN DE PEN
KLEINE DIAMETER

=+ GROTE DIAMETER

T B

- k\\\\\\

o B
/) L

DE GROTE DIAMETER VAN
HET KNOOPSTUK MOET BIJ
VOORKEUR AAN DE ASTAP.
ZIIDE GEMONTEERD WOR-
DEN, IIE HIERNAAST

o

MONTAGE DER AFDICHTINGSRINGEN

s BN

CONTROLE VAN DE JuIsTE
LIGGING DER BORGVEER

CALIBER 1909.T

AFB. 58

HET PLAATSEN VAN DE AANDRIJFAS IN HET

KNOOPSTUK

NIETS FORCEREN :
GELUKTUIDIG  BEWE.
EN. LET OP DAT DE
4 KOGEL 69 GOED LIGT
EN DENK ER YOORAL
| OM, NIETS TE FORCE-
REN. ALS DE ONDER-
DELEN GOED GE-
PLAATST ZUUN MOET
ALLES EVEN GEMAK.
KELUK GAAN,

......

BEGIN wesR Op.
NIEUW INDIEN HET
DE EERSTE MAAL NIET
LUKT. INDIEN MEN
DE PEN &5 BESCHA.
DIGT, ZAL DIT VER.
DERE MONTAGE VER-
" HINDEREN.




VOORBRUG

HET UITDRAAIEN DER KAMERS VAN DE SCHUIFSTUKKEN

5 .

[eelaNaNCEN
I==KOP VAN=,
e cmiad -
DRAAIBANKG..{

OPSTELLING VAN HET WERK

(T ¥ 4

BUS MR 16771 (3

AFB. 59

CENTREERSTOP

S i ——

1 : o lt_"\: =y 3 Ml b=y anT 40 mm, spoed | mm.

‘: ,‘ ' Lﬂ, = T <

e ' o ~ iy

gos 8 o s 8 Iy

;'_ : - s, ol 8 O 2 B T

= e d R e |

: ! S Bt B ot ) ] e = | .
- ~:——— e o LT....._._'_- . L 3 SR = — g - e = | :d e
S W IR s TS el 7)Y . = B - = ; =¥ centERPUNT

' e =% A TR, S - § = 4 " — | e

I:‘ : sl T — "——____*_ o — ‘Jr'_"—_' - e
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= 5 g e
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] " s 1agadd -

[ = b e ey = é

! v

1 :' TE VERGROTEMN KAMERS g

'

1]

:

'

1




VOORBRUG

Arg. 60
MONTAGE VAN DE ASTAP EN DE LAGERS IN HET FUSEEH EHUIS

GEREEDSCHAP 1824-T
(zie AFB. ¥8)

— fgl — Flsd: HET MONTEREN VAN HET BINNENLAGER

BRENG DE ASTAP IN HET FUSEEHUIS EN HET LAGER(I18) VOOR HET FUSEE.
HUIS.

_ DRAAI(A) AL NAAR GELANG MET LINKSE OF RECHTSE DRAAD OP ASTAP 31
i darrann 7 ~d @ DRAAI(B)NAAR RECHTS EN HOUDT(A)VAST.
= ' W DRAAI DAN(A)WEER LOS VAN DE ASTAP, ALS HET LAGER TEGEN DE BORST

\\\\\\\\\\ 1 |

vk W .

tHET OP ZLN DEFINITIEVE PLAATS BRENGEN VAN DE ASTAP

MONTEER BORGRING EN MOER (17)

ZET MOER (17) YAST MET SLEUTEL 1826-T (zie Afb. 47)

MOER (17) NU AFBORGEN

DRAAI (A) OP DE ASTAP (31)

DRAAI (B) NAAR RECHTS, LAAT (B) IN HET FUSEEHUIS KOMEN

DRAAI DE RINGMOER (E) OP HET FUSEEHUIS VAST

DRAAI (B) NAAR LINKS EN HOUDT (A) VAST, TOT HET LAGER GEHEEL IN HET
HUIS LIGT

DRAA] RINGMOER (E) LOS EN DAARNA (A).

: -\\\\\\\\\_\\\\\\\\\\\\\\\ _'-

F163: HET MONTEREN VAN HET BUITENFUSEELAGER

MONTEER DE AFSTANDRUS (16).
BRENG HET LAGER (15 OP DE ASTAP (31).
DRAAI OP DE FUSEE (31).

..... - - — DRAAI NU (B) NAAR RECHTS EN HOUDT (A) VAST TOT HET LAGER AAN LIGT.
DRAAI NU (A) LOS.

e
\\\\ -




{ VOORBRUG

52 Ars. 61
CONTROLE VAN HET CENTREREN VAN DE REMSEGMENTEN TO.V. DE REMTROMMEL
CENTREERGEREEDSCHAP 2100.71
— Rt — Re2.
HET INSTELLEN VAN HET GEREEDSCHAP OP DE REM!_’ROMHEL CONTROLE VAN HET CENTREREN DER REMSEGMENTEN

PLAATS DE CONUS VAN Hyr GEREEDSCHAP IN DE VOORNAAF.
BRENG DE PASSER (,A") TEGENM DE BINNENDIAMETER DER TROMMEL

EN DRAAI 2O E6N OMWENTELING, e e i
TET 11U MET SCHROEF (8" ASSER : Ove OfHme )
(87 DE PASSER vaST. DOET DE PASSER (,A") DIT NIET, DAN MOET MEN DE AFSTELNOKKEN
L \ EN ANKERBOUTEXENTRIEKEN ZODANIG VERSTELLEN, TOTDAT DE PAS.
SER DE REMVOERINGEN OVER DE GEMELE OMIREK RAAKT
EVENTUELE ONEFFENHEDEN WERKE MEN MET DE VIJL WEG.

PLAATS DE CONUS OP DE ASTAP (SPIE UITHALEN).

DRAAI DE CONUS MET ASTAP ROND, ZODAT DE PASSER (,,A™) DE

-
P NA DE AFS!EI.I.IHG DE AFSTELNOKKEN IETS &UODIAAIEN
. | OPDAT HANMNDEL. 150, m 2]
: YOOR DEFINITIEVE AFSTELLING (LIE - 150, . 2).




STUURINRICHTING

DEMONTAGE EN MONTAGE VAN DE STUURINRICHTING . 62

Fig. 1 - HET CENTREREN VAN DE STUURBUIS Fig. 2 - DEMONTAGE VAN STUURWIEL

Hort gat

in de wagen moe! de pijl ver-
ticoal stoan sn naar de be-
stuurderploahs wijzen




STUURINRICHTING

ArB. 63
DOORSNEDEN EN AANZICHTEN VAN DE STUURINRICHTING

LENGTEDOORSNEDE

'4 =

lm b

ol i il /

BEVESTIGINGSDETAIL VAN HARMONICARUBBERS




_—

STUURINRICHTING

AFB. 64
MONTAGE VAN DE STUURKOGELS |

FiG1: DOORSNEDE OVER DE STUURKOGELBOUTEN Fig.2: DWARSDOORSNEDE OVER DE AFDICHTINGSBUIS

- ﬁ p al ,
.:"//;;-wz// “//////fn = \\\\\\\ j\\\ f'/// lé\&\\\\m Ty

(L CLS IS ITIIAII I 7 LILL LSS LIS IISEL TS SITE P ST RIS 7 I7 S
h

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\.\\\\\\\\\ a\‘\\\\\\\\\\\\ - \\\\\\\\\\\\\\‘\

— 3

Fig.3: CONTROLE VAN DE SPELING TUSSEN DE GELEIDERMOER EN HET STUURHUIS

ALY

EITRTEETL TN R .f.!'!Il!l’.l'ltl!fll!lllllllll!fﬂl!'l (Ll = : VOELER VAN 5100 mm,

== shvawpent R _me______h o
T T T T T ot ) WL ST LT TR ERLEEI AT RER R 1T IR TS,

#fllfmflff/ﬂfﬂﬂfzfw.f/m/f)'fl/lﬂff ffffﬂmfﬂm/ﬁfw-fzfmf/ffm;zmm:m:
==— —————————— ST I \\\ \\ \ ‘\\\\ vy .
CIRTENE TR LA T T IR S LTI rmﬂnnmm

ria 4 : MONTAGE YAN DE SPOORSTANGKQGELBOUTEN




STUURINRICHTING

'HET BEVESTIGEN VAN DE STUURINRICHTING IN DE BANKSCHROEF

KLEM MR-1561

PLAT LJZER 30 x &

HOEKUZER 70

" STUURHUIS

————



JTUURINRICHTING

VERSCHILLENDE GEREEDSCHAPPEN

Fig. 1 - SLEUTELS VOOR MET APSTELLEN DER GELEIDERMOER 1976-T

Fig. 2 - AFSTELSLEUTEL VOOR BUITENSTE
SPOORSTANGKOGELS 1870-T g

Fig. 3-SLEUTELS VOOR AFDICHTINGSSTOP DER
STUURINRICHTING 1975-T




STUURINRICHTING

AFB. 67
AFSTELLEN DER SPOORSTANGEN

HET GEBRUIK VAN DE MAATSTOK

MAATSTOK MR-3340 N

o HHH L LWL TTT

NEEM HIE‘RVOOR EEN VE'E&!LAD YAN OHGEVEE 3 : 6 -n
|

1 |
DENK VOORAL OM DE PLAATSING DER CONISCHE GEDEELTEN

563.2% :
—_—
g = VOOR 1 SPOORSTANG
B. GEBRUIK HIERVOOR OUDE STUURLEVIERS 427243 of 204 WITEOR 3 15 e 5 SRR M
R (DE CONISCHE GEDEELTEN T EN T 2 MOETEN
PARALLEL ZUIN). | L A.
IJLllil!lrll'L_Llllil_llllrl
1

VOOR HET DEFINITIEF MONTEREN VAN DE ONDERDELEN VAN DEZE MAATSTOK STELLE MEN EEN COM.-
PLETE SPOORSTANG AF OP DE AANGEGEVEN WAAPRDEN. MEN PLAATST NU DE OMDERDELEN (B) EN
(C) EN GEEFT DAN DOOR EEN PAAR LAS-PUNTIES HUN BEVESTIGING AAN OP DE BLADVEER (A).

NA HET WEGNEMEN DER SPOORSTANG KAN MEM HET WERKSTUK. AFLASSEN.
iy ——s MEN GAAT OP DEZELFDE WIJZE TE WERK VOOR DE TWEEDE STAAF.

N f_um,s
“€~—— VOOR DE TWEEDE STAAF (SYMMETRISCH)




ACHTERAS

arB. 67a

HET OPCRICKEN DER ACHTERAS

HOUTSCHROEF

s

STEUN MR-3300-110

OP DE KOP VAN DE CRICK TE PLAATSEN




ACHTERAS

DEMONTAGE VAN DE ACHTERAS (OUDE TYPE)

Fig. 1 - HET GEBRUIK VAN DE SLEUTEL

Fig. 3 - STELSLEUTEL VOOR DE CARROSSERIEHOOGTE

AAN DE ACHTERZIJDE VAN DE WAGEN

\\

AFB. 68




ACHTERAS

HET OP HOOGTE PLAATSEN VAN DE ACHTERAS

FiG. 4 : HET GEBRUIK VAN DE MAATSTOK

NS | ™ BOVENSTE SCHOKBREKERPEN [AAN DE CARKOSSERIE)

\‘ \EXEMPLAARI
W\
Y

e __‘;_L — —+ ONDERSTE SCHOKBREKERPEN (OP ACHTERAS)
-\ -

-,
‘.‘. \:
T

arB. 69

~ L, MAATSTOK MR-3333 (2 3TUK<, 1 LINKTR 2N © R2CieR

_ H&.__' MAATSTOK MR.3338 . MERKSTREEP AAN BEIOE ZUDEN AAN-

BRENGEN

Dikte & & 40 mm.




ETTETVTTTRUITOR LT L AL

ACHTERAS

SAMENSTELLINGEN EN BOVENAANZICHT

ArB. 70

- N«

# ‘ pe

SRR




ACHTERAS

_ 7
DEMONTAGE DER TORSIESTAVEN £

HET GEBRUIK VAN HET SLAGBLOK

3 ,’¢_=, _ ?{ : /,_ ‘{ﬂa = L;
i ,Mwl.' AN DEMONTAGERICHTING I' :% :
| s -I‘ e~ > i 14 - > '——‘"F; v _ _ "

. .

i
5

— S
(-
S

#

S
e
.
,

=

r
: ACHTERAS,/ 4
!:: ;/ ‘ 'J;‘/ r ""

L
oy 7 L ] | staan

SLAGBLOK MR-1578/
ii 11

.

IN PLAAT (A): 4 DRAADGATEN YAN 12 mm,

/ SPOED 1,75 mm.

| IN PLAAT (B): 4 PASGATEN VAN 13 mm

i ---<1>‘j”1

4 BOUTEN 12 x 50 & 55 mm.




ACHTERAS

DE ZIJARMEN

Fig. ¥. SAMENSTELLING YAN DE ARM

L
AAN TE HOUDEN PlAATSlNGSHOEK
TIJDENS DE MONTAGE

: \ ; T\—\n.mlm DER ZIJARMEN

AFB. 72

Fig. 2. HET VASTHOUDEN VAN DE SILENTBLOCS TISDENS DE MONTAGE

HOEKLUN 30 x 30

2 GATEN VAN 10 mm. IN DE

HOEKLIINEN
PEN VAN 16 mm. OP EEN VAN DE HOEK-

LIUNEN VASTGELAST.
lz GATEN VAN 16,5 mm. IN £&N HOEKLIIN.

1 GAT VAN 16,5 mm. EN | GAT VAN 12 mm.
YOOR DE TWEEDE HOEKLIJN.




ACHTERAS

SAMENSTELLING VAN DE REMANKERPLAAT




ACHTERAS

'CONTROLE VAN VLUCHT EN TOESPORING VAN DE AS AFB. 74

Fig. 1 —~ CONTROLE VAN DE VLUCHT

VLUCHT,

1° TOT 1°.30 PER WIEL OF Wik #3 TOT 11,3 mm. OP DE " CONTROLETOESTEL 2052.T
VELGRAND GEMETEN.

Fig. 2 - CONTROLE VAN DE TOESPORING

> s OPENING AAN DE ACHTERZIIDE
O memmcro-mo'.nsmwmoswneror:
o mm. OP DE VELGRANC GEMETEN.

HET CONTROLEVLAKIE MOET ABSOLUUT HAAKS LIGGEN 1.0V, DE HART-
LIJN DER CONROLE-BANK

OP DE 30 mm. ASTAPPEN MOET MEN EEN BUS PLAATSEN OVER DE ASTAP
IZIE WERKTEXENING AFB. 75).




ACHTERAS

AFB. 75

CONTROLE VAN VLUCHT EN TOESPORING

2048°
SCHERPE PUNT AFVLAKKEN
8 mm. SPOED 1,25 s <o i S oo s e s
T T
30
DE PUNTEN VAN DE CONTROLESTIFT MOETEN 5d45°
BEIDE OP DEZELFDE HOOGTEZIIN ALS HET
VLAK , A" VAN DE NAAF, EN WORDEN IN 2830°
DEZE STAND VASIGEZET MET EEN PAAR SLA.

GEN MET EEN CENTERPUNT MEN MOET DE

PUNTEN HARDEN TEGEN SLUTAGE 2d 300
BLOKKEERMOER VAN ASTAP
234 1448°
=28
14 ==
kA -
i 10 h'-::r;l 20 mm SPOED 1.5 mm
o

2 GATEN 9 @, DIEP 10 mm.
DIAMETRAAL TEGENOVER ELKAAR

6 KANT 54 mm SLEUTELMAAT

ZORGVULDIG
BEWERKTE BORING

\H.A'I'I.IZE! YAN 30 x 15 mm.

HIERBI) KOMENDE MAAT

W] 218

GEREEDSCHAP 2052.T
=7
=685 Q
52
T B ¥ e T
. ” ’
7
s R
1
148 BUS VOOR DE 30 mm. ASTAPPEN
»s 1 Sm
&3 aﬁJ
38
=60 '

FSCHUINGEN YAN 30°

EN VAN | mm. DIEPIE
AAN BEIDE 11JDEN,

FPAAAAAAA AR LA R R AR A AR AR AR R

DEZE BUS MAAKT DEEL UIT VAN HET GE-

REEDSCHAP 2103-T

|
218 _J

§ >




ACHTERAS

OPZUIVEREN VAN DE REMTROMMELS

Afs. 76

HET GEBRUIK VAN DE PEN MR-3381.2

GEMONTEERDE REMTROMMELS <

a3 S
MOER 420525 OF 426591« - s :

/ - el _ . OP TE ZUIVEREN GEDEELTE
RING MET GAT VAN ONGE. ¢ = MRk e
VEER 7 mm @ : :
LT ‘3
BUSJES MR-3381.3 (2 STUKS) PEN MR-3381.2
% |
\& .:: .g
& 32 . 2 29 i
g 3 " S
§ ; e "y s et — e et s
- .
AFSCHUINING VAN 2
45* Bl) EEN DIEPTE
YAN 0.5 mm. :
DEZE KANTEN MOETEN 10 DIT CENTER  MOET
UIVER EN LOOD- | - GOED  DIEPLIGGEND
RECHT ‘OP DE HART- ZUN.
LIIN G 1D ZUIN. —m




ACHTERAS '
a8 77

DEMONTAGE EN MONfAGE VAN DE SILENTBLOCS

HET MONTEREN VAN HET SILENTBLOC

DENK ER OM CE AFGESCHUINDEZ
RAND VAN HET SILENTBLOC NAAR
BOVEN TE PLAATSEN EN DE FLENS 4
VAN DE SILENTBLOCSTEUN NAAR

ONDEREN

STEMPEL, MR-3335-1

IN TE . PERSEN suam:.oc‘

7t sTEUN VAN SILENTBLOC

-
__- -—
-

T = =~-TASJE MR-3335.2 =~

R ay aemsbe e
""""" f 3 HARD STALEN
PENNETJES

/?///////////////”// "

YAN 2°
DIEP.

AFSCHUINING
VAN 45° Bl | mm,




ACHTERAS

PLAATSING VAN DE ZIJARMEN BIJ HET MONTEREN VAN DE TORSIESTAVEN

DE PLAATSING VAN DE ARMEN

STALEN Rl
S

78




ACHTERAS

A | Al
CONTROLE VAN DE ACHTERASPOSITIE T.O.V. DE LENGTE-L—IARTLIJN DLR WAGEN

GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP

ALS MEN HET GEREEDSCHAP OP DE AANGEGEYEN WIJZE OP DE REMTROM MEL PLAATST, bAN ZAL DE MERKSTREEP A" VAN DE BEWEEGBARE PEN
~.B"" TEGENOVER ££N DER MERKSTREPEN ,.C" VAN DE GELEIDER , D" KOMEN

NOTEER DE AFGELEZEN WAARDE.

PLAATS NU OP DEZELFDE WIJZIE HET GEREEDSCHAP OP DE ANDERE NAAF.

DE MERKSTREEP MOET DAN (ALS DE AS GOED IN HET MIDDEN LIGT) TEGENDVYER DEZELFDE MERKSTREEP ,C'' KOMEN ALS IN HET EERSTE GEVAL.
CONSTATEERT MEN EEN VERSCHIL TUSSEN DE TWEE AFLEZINGEN, STEL DAN DE TREKSTANG VAN DE ACHTERAS Z6 AF, DAT DE AS IN HET MIDDEN
T.O.V. DE LENGTE-HARTLIJN YAN DE WAGEN STAAT. -

a $ GEREEDSCHAP 2051-T



ACHTERAS

Ars. 80
HET CENTREREN VAN DE REMSEGMENTEN

GEREEDSCHAP 2103-T

; CONTROLE VAN HET CENTREREN DER SEGMENTEN
— Fio.l. — uer vaststeien van Dt ReMTROMMELDIAMETER.  — Fie—

REMTROMMEL YOORZIEN VAN VETKERING (,,A"), VAN HET BINMENSTE TIMKENLAGER
{..B”) EN VAN DE LOOPRING (,,.C') VAN HET BUITENSTE TIMKENLAGER.

- - - -

1°. GEVAL. VOOR TYPE "7" EN “11” SPORT
(MET ASTAP YAN 30 mm. @)

BRENG DE BUS (D) AAN EN GEBRUIK DE 1° GEVAL. VOOR “7" EN “11 SPORT” (ASTAP 30 mm. @)
ISCHE LE") NIET,
RS . GEBRUIK DE CYLINDRISCHE 8US (,D"].

2°. GEVAL VOOR TYPE "11 NORMAAL"
(MET ASTAP VAN 35 mm, @)

BRENG DE CYLINDRISCHE BUS (,D") AAN

2° GEVAL. VOOR "11 NORMAAL" (ASTAP 35 mm. @)
GEBRUIK DE BUS (,,.D") NIET.

EN DE CONISCHE BUS (.E"). PLAATS HET GEREEDSCHAP OP DE ASTAP.
CONTROLEER NU MET DE PASSER ,A". DE PASSER MOET DE SEGMENTEN JUIST

PLAATS DE TROMMEL OP DE SPIL {..F"') EN SCHUIF DE BUS EVEN RAKEN OVER HUN GEMELE OMTREX. DOET ZiJ DIT NIET, DAN MOET MEN

MET DE PASSERARM (,.G") OVER DE BUS (,.D"). DE ANKERBOUTEXENTRIEKEN EN DE APSTELNOKKEN ZO DRAAIEN, TOT DE PASSER

LAAT DE PASSER EEN OMWENTELING TEGEN OF TROM- WEL OVERAL RAAKT. EVENTUEEL BIJWERKEN MET EEN VUL IS TOEGESTAAN

MELWAND MAKEN EN ZET DEZE DAN VAST /.ET BOUT. WAAR: HET ENKELE HOGE PUNTEN BETREFT.

JE (,.B"). e B —— .

—— N S—_— ;
NA DE CONTROLE DE STELNOKKEN TERUGDRAAIET YOOR HET AANBRENGEN VA'! DE REMTROMMEL (VOOR DCFINITIEVE AFSTELLING ZIE HANDEL. 12, par, i)
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HET VULLEN DER . SPICER” SCHOKBREKERS ars. 81

Fig. 1 -~ GEBRUIK DER GEREEDSCHAPPEN

DE TEKENING STELT HET VULLEN
DER SCHOKBREKER VOOR.

GEREEDSCHAP MR-3552

YOOR HET LEDIGEN DER SCHOK-
BREKER, DRAAIT MEN DEZE 180°. DE
AFTAPSTOP BEVINDT ZICH DAN
AAN DE ONDERZIJDE.

T P ——— Fig. 4 - KLEP
T = E——na MERKSTREEP VOOR 160 c. -7

i PR CE | MERKSTREEP VOOR 140 em?,

! o PLAATDIKTE ONGEVEER | mm.

$: Il-u
' - ‘ ‘ Fig. 3 — KLEPGELEIDER -
ny I -
¥-- ”l

32
11 GELAST
S = OVAALGAT 5 x 8
L DIT KAN EVENTUEZL EEN ‘Il 4
- ="t =10\, 100 T AANGELASTE EN GEBOORDE i

SCHOKBREKERVULSTOP ZLIN.




VERING

AfB.81a
HET VULLEN DER , SPICER” SCHOKBREKERS

Fig. 1 - GEREEDSCHAP MR-3552

Fig 2 HEFBOOM

Hoeklijn 40 x 40, lang 180 mm. onder T |
oon U-ijzer vostgelast om het geheel
in de bonkschroef te kunnen plootsen.

Pijp 15 x 21 @ long 850 mm.

Pijp 15 x 21 @

Holfronde groef von 100 @
voor borgveer

Fig. 4 — PEN P:4

13 ==
2 hordstalen pennen aolleen aan
de binnenzijde van het U-ljzer
vastgalost, Satfe2S
$:16 B : e
: Pen vastgelogd
Sugie?,d aon pijp
k I
. ‘ . \ . aa
Halfronde groef van 10 mm, e 5 5 ".,.‘_‘-'.“' = s
Stasldrasd 2 mm, voor borgveer, -

!q'p 15 x 21 @, opgeboord tot
1625 mm, O,




SCHAKELCOMMANDO

SAMENSTELLING as 82

Al A




Vierkante kop von 127 mm. DEZE SLEUTEL PAST IN EEN 19-mmn. DOP.
sLeuTRL

REMSYSTEEM

DEMONTAGE EN MONTAGE VAN HOOFDREMCYLINDER

L

ITEE,

Ars, 83




REMSYSTEEM

SAMENSTELLING VAN HOOFDREMCYLINDER
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ELECTRISCHE INSTALLATIE

Ar8. 85
VOORONTSTEKINGS-CURVEN

CURVE VAN DE TOTALE VOORONTSTEKING

CURVEN VAN DE'WACUUMVERVROEGING VAN DE ONTSTEKING

v T v
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~ st : : :
? T :
+ .
+ H
4 t+++1++1 ++++ =+ 4 4 {}._ -+ e S +14++ -
+ t 4
t + H
- - T T :
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- | + w + +
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100 200 300 L] 4000. 2000 3000. 4000,
ONDERDRUK IN mm. KWIK AANTAL TOEREN p/m VAN DE MOTOR
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ELECTRISCHE INSTALLATIE

SAMENSTELLING VAN DE DYNAMO

LENGTEDOORSNEDE OVER DE AS

15 14

16

A2 86




ELECTRISCHE INSTALLATIE

DYNAMO

 DWARSDOORSNEDEN

_ﬁ! i VELDSPOELEN, zijde tegenover de borstels

F'g.‘ 2 VELDSPOELEN, borstelzijde

VERMIIDT ZORGVUL.
DIG DAT VELDSPOEL-
VERBINDINGEN IN
CONTACT KOMEN
MET DE MASSA

i

OE BORSIELS WORDEN OMMOOG GEHOUDEN
OOOR DE VEREN OM HET PASSEREN VAN HE? ANKER
TE BEWERKSTELLIGEN




ELECTRISCHE INSTALLATIE

ArB. 88
MONTAGE VAN DE SPOELEN EN VAN DE VELDSCHOENEN
DYNAMO EN STARTMOTOR
GFRE!DSCHAP VOOR HET PERSEN DER SPOELEN
Drukbout voor
Sl E:Z___ schrosvendraaiers ‘:"f‘,""""
. Schrosvendraaler
GEREEDSCHAP VOOR DE MONTAGE ==*MR-1601-4
VAN DE VELDSCHOENEN
Huis

/

| ——

) 420 il
Jf i _l..'l
Afronden ' b{lm-id




ELECTRISCHE INSTALLATIE

AfB. 89
STARTMOTOR

LENGTE DOORSNEDE OVER DE AS

ity
”f/),

/8 WI\\ y{/// -\\\\\\\\\
: e

#

//I il‘%‘i// = //// l J //////// IILIIIIYY,

o T N AN \“’“ \\\\\\\\\

13 SJr

DE TERUGSLAGVEER VAN HET BENDIXTANOWIEL IS
NIET GETEKEND.




ELECTRISCHE INSTALLATIE

Are. 90

STARTMOTOR
DWARSDOORSNEDEN
. Ll B2
MONTAGE VAN DE VELDSPOELEN OPSTELLING VAN DE BORSTELS
!.-----—---.--.u

==

....__...
g e g

. -
AT

z = \
==

=

—— <,

P
Sy

=1

il .
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LI AAL IS

Sl

a""-.

DE BORSTELS WORDEN OMHOOGGEHOUDEN IN DE BORSTELHOUDER
DOOR DE VEREN OM HET DOORLATEN VAN HET ANKER TE BEWERK-
STELLIGEN.




AFSTELLINGEN

N
HET CONTROLEREN VAN DE FUSEEHELLING "

MET  SMEERNIP-
veis aan be  SCHIETLOODIE

DETAIL VAN HET ONDERSTE MEETPLAATIE MAXIMUM | VOOR WAGENS neTAll VAN HET BQVENSTE STEUNTIE VOOR HET
@ MINIMUM | YOORZIIDE

v Sk SMEERNIPPELS
“ VOORZ1IDE &
' — = AR & mad
& st | e
SMEERNIPPELS |
ACHTERZIIDE

MET  SMEERNIP-
PELS AAN DE

MAXIMUM | ACHTERZIIDE GAATIE VAN 25 mm @ AAM

MINIMUM { VOOR WAGENS
MERKTEKENS EN TRE-

, ©Op.

PEN MOETEN ZEER ZORGVUL- :‘éuﬁ \lreazoul‘c:;:iN o

5 . DIG OP DIT OPPERVLAK AAN. NOTA: DE ONDERSTREEPTE WAARDEN NAUWKEURIG AAN- poei "'Wm v:u AR B
C: GEBRACHT WORDEN HOUDEN EN DE VLAKKEN MET VW NAUWKEURIG Enoo

BEWERKEN WEGEN

HET GEBRUIK VAN HET MEETGEREEDSCHAP

* STEUNTIE MET SCHIETLOODIE GEREEDSCHAP MR-1767

__.VISGAREN

OPSTELLING VAN HET GEREEDSCHAP

Y

To. MINMIMUWHMI EN BOVEN-
ARMEN.

‘- Zo. BEVESTIG DE BEIDE HOEKSTUKJES, ZOALS HIERNAAST
IS AANGEGEVEN.

30. STEL HET ONDERSTE HOEKSTUKIE 2O, DAT HET SCHIET-
LOOD HANGT AAN DE ZUDE VAN HET MEETYLAK,
HETWELK NAAR HET MIDDEN VAN DE WAGEN IS GE-
RICHT.

4o. CONTROLEER OF HET SCHIETLOODIE HANGT TUSSEN
DE VEREISTE WERKSTREPEN.




AFSTELLINGEN

FB.
HET OP LENGTE BRENGEN VAN DE SPOORSTANGEN o

i Y GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP

MEETSTOK MR-1590

GEMIDDELDE LENGTE: I75 mm. (SPOORSTANG GEMONTEERD).

PIIP, LANG 325 mm.

IISlEUF &0 x gll

GEVLAKT GEDEELTE 1
|

4
|
- |
| i
‘1'| DE VLAKKE ZIJDEN VAN DE MEETVINGERS ZUN NAAR BUITEN GERICHT 1"‘
: GEVLAKT GEDEELTE
|

IJZEREN BUIS 12 x 17

UITSCHUIFBAAR DEEL
ROND @ 12 mm.

ROND 12 mm.

ONGEV. 30° L

1
DE LENGTE (,.L") TUSSEN DE UITEINDEN VAN EEN SPOORSTANG, MAG NIET MEER DAN | mm. AFWIJKEN VAN DE LENGTE (,L 9, VAN DE ANDERE SPOORSTANG.

(zm Fia.1)
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AFSTELLINGEN

AFB. 93

CONTRQLE VAN DE DRAAICIRKEL

Fig. 1 - GEBRUIK VAN DE MEETSTOK

TE GEBRUIKEN ZIJOE VOOR
11 SPORT EN 11 NORMAAL

AFSTELLING VAN DE MEETSTOK

TYPE WIELEN | INSTELCIJFER | LENGTE L
> STOP 140x40 18 570
S| stor 150me0 12 564
= STOP 160240 5 557
* | Peote 1ss.e00 23 575
& PILOTE 165x400 18 . 5710
N | Piore 1esme00 1" 563
B M 165,400 23 575




AFSTELLINGEN

- AFB. 94
CONTROLE VAN DE VLUCHT |

Fig ' » GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP 2314.7

Fig. 2 - VERGROOT DETAIL VAN DE SCHAALVERDELING

HET SCHIETLOODIJE MOET TUSSEN DE MERKSTREPEN
HANGEN

7811 - 1.200kgT. AV.
L]

T23 T45 | |

GEREEDSCHAP 2314-T




AFSTELLINGEN

CONTROLE DER WIELDRUKKEN

W

;-—‘/’
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AFB. 94a
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Fig. ¥ = BORD MRASIZ 1 %8s Fig. 2 - BEVESTIGING VAN DE KABEL OP DF ONDERARMEN

e Middelpunt der lichtbun-
dels no het stellen

Heortafstand der koplampen l
! ' van 1800 x 1300 mm

: Horizonlale draad met in
het midden een trekveer,
die de draad op sponning
houdt. o

Fre HOOGTE VAN DE KOPLAM..

T PEN VERMINDERD MET § cm.
LUKE LENGTE, DEZE MOETEN
STRAK GESPANNEN STAAN,

_ - NADAT ZI) AAN DE WAGEN
~D / ZUN GEHAAKT.
i \
ag.
7

.__N\‘»

.,

mm DIKTE EN PRECIES GB |

w:. BEVESTIGINGSSTEUNTIE (,,A") BEVESTIGINGSSTEUNTIE ki |
OP DE SMEERNIPPEL VAN DE OF HET BORD. W
ONDERARMEN




431176

ring C
89461 (30X62X11

ring B
422032 gewijzigd

89461 (30X62X11

ring A
421024

421450

~
-F

CONTROLE

VAN HET GEBALANCEERD ZIUN VAN DE WIELEN

AFSTELLINGEN

Ir

A4

l'_APSTANDlUS 62 I 0,0% |

GEREEDSCHAP MR-3396

.FIPEI.ING OMNGEVEER 0,25 mm.

NOTA:

MOEREN 392548

VOOR HET BEVESTIGEN VAN DE
WIELEN B.M. GEBRUIKE MEN DE

[

ring C

\2!“

ZONDER SPELING OP DE ASTAP

BELANGRUKE OPMERKING :

MET HET OOG OP HET VERKRIJGEN YAN HET MAXIMUM NUTTIG EFFECT VAN HET
GEREEDSCHAP EN DUS DE GROOTSTE GEVOELIGHEID, IS HET ABSOLUUT NOOQD-
ZAKELINC DE. LAGERS UITSLUITEND MET VASELINE-OLIE TE SMEREN.

ER MAG GEEN ENKEL IWAAR PUNT IN DE LAGERS ZUJN.

| BEVESTIGINGSBEUGEL

VAN PAT-zE |

L]

RING

g0 201 008

ZONDER sPELING ST542

IN HET
LAGERHUIS

1X 45

ZONDER SPELING OF DE ASTAP

VERVANGT DE
OORSPRONKEL | JKE

AFB.

96




AFSTELLINGEN

CONTROLE VAN DE WIELEN

AANBRENGEN VAN MASTIEX VOOR
HET EVENWICHT VAN HE] WIR _,

IWAARTEPUNT - =~~~ = - ~ g

HET AANSRENGEN V&N HET LASPUNT OP HET
WIEL YOOR REY BI«LANG%REH VAN HET Wik

— _Fig. 1. — ver BEPALEN VAN DE PLAATS VAN HET ZWARE PUNT —Fig.2.-

SLINGEREN

T CONTROLEREN PUNTEM -~
VAM DE VYELG YOOR HE

UITBALANCEREN

GEREEDSCHAP MR- 3396
.

D€ VELG

HET GEBRUIK VAN HET GEREEDSCHAP VOOR HET

g\ﬂi COMTROLEREN PUNTEN YAM

DE VELG YDOR HET MIET ROND
IUN VAN HET WiEL
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LIJST VAN HANDE INGEN VOORKOMENDE IN HET REPARATIE-HANDBOEK 3
Nummer v.d. Ve i .
ORGAAN it | ) AANDUIDING s
MOTOR i 101 | Uime:ﬂ:an en plaatsen van het aggregaat ,,motor met versnellingsbak” 11
’ 102 | Demon en remonteren van de uitgenomen motor * L 15
103 | Motor uif elkander nemen en weder samenvoegen . 17
104 | Afnemen en weder plaatsen van de cylinderkop (bl] niet \mgenomn mnun) ; 32
105 Afraemerl en weder plaatsen, uit clkander nemen en samenvoegen van de tuimelasras, (b;] niet mtge- &
| n motor) .
106 Aﬁxemen en weder aanbrengen vﬂn 'de uit- en ln]aatgletstukken (ln] niet mtgcnomen motor) I 35
HULPWERKTUIGEN { .
VAN DE MOTOR .... 107 en pluuen van de waterpomp (bij niet uitgenomen motor) 36
4 108 nﬁ en plaatsen van de aandrijfas van waterpomp en dynamo . . 37
109 : '..d nen en aanbrengen van de carburateur (bij niet u:tgeno:nm nmtor) 38
110 Demontage en montage en afstelling van de carburateur ; 39
111 Afnenten en weder aanbrengen van de luchtfilter . I .
112 Afnemen cn weder aanbrengen van de benzinepomp S. . L A . ...‘r—ﬂ"'-
13 Afnemen en weder aanbrengen van de benzinepomp A.C. . e o g 4 g
114 Afnemen en weder aanbrengen van de bc:mnepomp GUIOT e = 43
lHAI, Controleren van de benzinepomp . . . . o 44
FRICTIEKOPPELING $5 | en aanbrcngen van de Encuohappeng (bl niet ultgenomen motor] 4.5
o e 116 ' | mge en montage van de fncuekoppe{mg s 7 6
117 ﬁfﬁemcn en weder nanbmngen van de versnellingsbak (bij niet nitgenomen nptor) : _.
118 Versnellingsbak tot in onderdelen demonteren en weder samenvoegen . . . LA
I i ;
119 Afnemen en weder aanbrengen van de voorbrug (bij niet mtgenomen motor) ' 57
120 De- en remontage van de voorbrug . A : 59
r 12I | Uitmemen en aanbrengen van een nandn]fkoppehng aan de wagen A 63
- 122 | Afnemen en aanbrengen van de bovenarm (bij niet uitgenvmen vooras), demontage en mmuge 70
.| 128 | Uitnemen cn asanbrengen van de stuurinrichting van het type TANDREEP en PIGNON
| 124 | Afnemen en weder aanbrengen van de vaste stuurbuis (stuurkolom nict uitgenomen)
{ 125 | Demontage van de stuurinrichting tot in onderdelen en het weder monteren daarvan
|
1? 126 l Afnemen en weder a2ubrengen van de achteras (oud model) SN
, 127 | Afnemen en weder aanbrengen van de buistraverse (Ge type) . .
, 128 | Afnemen en aanbrengen van het achteraslichaam (oud imodel en Ge rype) zonder af
: de- buistravers of bvan de zijarmen . . 8
| 129 en aanbrengen van de acht t dc ,nnne model tm)
{ nemen van de buistravers ; schoune e = A {Wd = Ge W 7
180 | Damenteren, controleren en monteten van de achterasdelen {ond modal) - ?';
130A |

Dementeren, controleren en monteren van de achterasdelen (Ge typ&

A oy




HOOFDREMCYLINDER

~ UITLAATLEIDING

STROOMVERDELER, |
DYNAMO, STARTMOTOR |

139
140
141

142

143
144
145

146
147

148
149
150
151
152

153

Uitnemen en aanbrengen van een torsiestaaf (VOOR) . .

Uitnemen en aanbrengen van een torsiestaaf (AC i
en aanbrengen van véér- en achterschokbrekers .

REVIDEREN van een SPICER schokbreker . . .

Afnemen en weder aanbrengen van het schakelcommando op het dashboard
Demontage tot in onderdelen en montage van het schakelcommando . . .

Afnemen en weder aanbrengen van het handremmechanisme . . . . . . . . . . . . .

Uitnemen en weder aanbrengen van het pedalenstel (voetrem en frictiekoppeling bij wagens type 11,
PRARL) s oo 2% s @ oo oo . S G R e e e T

Uitnemen en weder aanbrengen van het pedalenstel (voetrem en frictiekoppeling bij wagens type 11,

Afnemen en weder aanbrengen van de hoofd linder bij wpe 11 SPORT . .
Afnemen en weder aanbrengen van de hoofdremcylinder bij type 11 NORMAAL .
Uit elkander nemen van de hoofdremcylinder, deze reinigen en weder samenvoegen

Afnemen en weder aanbrengen van de uvitlaatleidingen en de knalpot .

Afnemen, de- en remonteren en weder aanbrengen van de stroomverdeler (motor niet uitgenomen)
Afnemen, de- en remonteren en weder samenvoegen van de tlynamo {motor niet uitgenomen)
Afnemen, de- en remonteren en weder aanbrengen van de startmotor (motor niet uitgenomen)

Afnemen en aanbrengen van de voorspatschermen, motorkap, radiateurmantel, radiateur .
Afnemen en aanbrengen van de benzinetank o Gt Rt S

Afstellingen aan de motor :

Afstellingen aande voorbrug . . . . . . . . . . .,
Afstellen en ontluchten van de voetrem, afstellén van de handrem .
Afstellingen (HOOGTE) onder de wagen . A F
Afstellen van de koplampen . . . . . .

Herstellen van beschadigingen aan de onderbouw van de carrosserie .

. s

98

100
101
103

104
105
106

107

108
110

11‘;‘.: <5 ¥

B s

118
121
123
125
128

129
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ﬁa_w: e —— e
Albeeld, AANDUIDING.
} " MOTOR.

g Jd Tmﬂter vouir de kabelklemmen van de batterij . . it /e R S R i =
32 Sleutel voor schmﬂ{ van het frictiecarter {zeihnt) 1 R e A N8 -
32 u " » (2 phttﬂ kanlen) . . . . » a - * " ol — 1

1 Ketﬂng met rmg ‘en ha, k voor vithijsen en inbrengen van de motor . . . . . . . . MR—SS?O-EO!

2A | lJzeren stoel voor ui men motor , . AR R e L |

4 Meetapparaat voor afsee ‘n van het vooronmelsmypunt =

5. | Trekkrachtmetersleutel (I)ynamometersleutel) . , . e 200
21 Shl.mlvoarlhu afnemen v-an carburate \‘ % ";}( g A

ren van ie! mt}aalglemul G I | gy
‘\\_! ' n = . . . 4 | % . . S e ,' _: il J

15A
16

17A
18
17A
17B
20

1 Geijkte veren

[
[
[
|
i

i
L
4

=
~
i
=z}
]
=1

Pneumatische kleppenslijper . . S VoNBamRathy st T e ST s |
- Stempel voor het aanbrengen van de klepmete]s M S LS A W L L
Spanner voor het bl:pal(m van de veerspannmg ¥ il e R T R S |

Klepveerspam

Druksleutel voor het afdichten van de buugmhm:

. Werktuig voor het beproeven en afstellen van de ohcpo-np MR-1811
Geleider mvmrhﬂopmherenvsnhzmterpom -

| Ruimer voor 1635-T (Waterpomp) . . —

| Fraishouder voor 1638-T . . =
Frais voor het vlakken van de platte kant van hqt =

{ Dieptecaliber voor 1637-T . . . : =
Tapeinden voor centreren van de vennl.nmur (ou&c montnge) : MR-3400 -
Meetklok . — 2440-T '
Frais voor het opnm'crm in lqn van de, ckerm;, b T Ay — 1665-T %
Caliber voor het inbrengen van de afdich (halve l.!gem.h.ﬂouﬁ e s+« « .« . MR-3505 By .
Haakse sleutel voor het plaatsen van de auguphdborg\ certjes . . EomluE B o oa oy e e — ! }
Viakplaat voor het richten van dn}fsm:m £ e e O - . 2480-T .
Support voor het opstellen van motoren . . . . AMR-3300-20 = : '
Houder voor meetklok voor afstelling imste hmgtt van d( Lhcmsms R e - i
Support voor het opstellen van motoren . . =0 . wv + .+ JMR-3300-80 e
Gespleten ring voor het aanbrengen van misneren T L e e 1656-T |

! Sleutel voor de ohekenng van de aandrijfas van de dynamo en de ua:erpomp Al gl - 1640-T |

i |

-
-

& . | 5



/ , LIJST VAN SPECIALE GEREEDSCHAPPMOORKOMENDE IN HET REPARATIE-HANDBOEK

———— e - ——— ——
.P . N\lﬂd’i Nmum von de Banodigd i
i} # m . AANDUIDING. te_vervaardigen PRt BEMERKING
k e L e S S S Su 5 e L B,
> FRICTIEKOPPPELING. i
Sleutel voor schroeven van het frictiecarter (zeskant) . . . . . . . . . . . . . _— 1675-T
: ,, (2 platte kanten) W TSl e 1676-T I
Spanner voor het bepclen van de yeerspanning van de frictie . AR B - 2420~ Lo
Spanplamsct voreamedaal voor het afstellen van de frictickoppeling . . . . . . . . . = 1701, r ﬁ S
Huylwukken voor het ah *gellen van de tuimelaars (drukvingers) . . . . . . . . . . MR-83457 !/. =¥ QJ-_.'.
4 Iy 'l"
» f >
~ VERSNELLINGSBAR -
Support voor het opstellen van de versne.alifhgsbak op de werkbank . . . . . X,

Trekker voor het afnemen van de koppelingsisflens

Trekkerbout voor het afnemen van het rollenlager van néc u.fhfle_renueeimner
. Trekkerschalen, klemband en trekkerbout . .

' Skuwlvmrdeohehenngwndeaandrqhsvanded\mmoen

' Blokjes voor juiste plnmng van dc stiging x

—
P
i
|

Frais voor het opzuiveren van de draagvlakken van de

Handkruk voor 1752°T . . ¥ -8
Dopstempel voor de mllenlagus van ha:dﬂ‘mennetl §5 o P
Stempel voor het plaatsen van het pignon . . . |

Tegenhouder voor het aanzetten van de moer van -:le plgnom.s
Meetapparaat voor het instellen van het pignon .

Stempel voor de lagers van de primaire-as . . .. .
Bevestigingsklem voor het meetklokje . 2
Sleutel voor het afstellen van de. moeren van he: differentiec] .
Hefboom voor het tegenhouden van de koppelingsflens . . . |

§
Brl

VOORAS.

87 | Swurkogeltrekker . .
39 1 Dopsleutel met pen (vuorbrugmoeren} ol
gre) Slag:m voor het verwijderen van torsiestaven . . :

o © 40 | t met moer en geleider voor het juiste plaalsen van de torsiestaven .
42 | Sleutel voor de voornaafmoer (te gebruiken met trekkrachtmeter) . .
42 | X rekkerbout voor verwijderen van de voornaven cn de buitenste kogel]agers .
42 i Halve schalen en klem voor de naven . S .
42 | - buitenste naaﬂagevs
0 | Sleutel voor de moer van het buitenste kogellager . . .

4 A : Trekker voor de onderste fuseekogel . ;

44 | Sleutel voor het afstellen van de bovenste § kuseekogel S R Rt SRS
14 Trekker voor bovenste fuseekogel . . . . . L IR



LIJST VAN SPECIALE GEREEDSCHAPPEN VOORKOMENDE IN HET REPARATIE-HANDBOEK

- R
o™ B Y

46
418A

47
48-60

50
51

45

47A |

52
53

56
56

56

57

57 o

57
58
58
59
89
61
49

- Drukstukje voor het inpersen der koge]bo;meh

Caliber met 3 aanral:ingspuntex;
Caliberpen voor de lagerboring . .
Pers voor inpersen van de kogelbout .

Caliber voor de contrdle van de e v
Apparatuur (voorbereidende) voor het witdraaien van de |
Caliberlengtemaat voor het monteren van de ond oz A
Centreerapparaat voor het centreren van de rem

Pijpsleutel met 2 nokken voor het afstellen van ¢
Trekkrachtmeter voor de sleutel 1810-T , . .

STUURINRICHTING. ‘ "*’ 3
] |
Smurwwlmkker, | 8
voordevanestuurbuis.................f.MR.smg
Suppmmhe:ﬂﬂilemmenindebanhcnmefmhﬂmumamr e e e e - MR
Platte sleutel voor stuurcarterdop . . At o =
Noksleutel voor het afstellen van de veerspanning der binnenste stuurkogels . : ! —
Sleumlmhetmﬂmdcrspoomngkoﬁi R N R i ! a0
lmmmhuafmﬂmvandewm" S ) < ! MR-33840

A

-

|

|
|

|

——— — —
Nummers van de
1 1w i w
AANDUIDING. | 18 Vervamdigen| S |
i
| |
Drukpen met tasje voor het uitpersen en aanbrengen van de onderarmas . MR-3%63 | e
Trekker voor de binnen- en butten naaflagers . oty e 4 - ‘ 1821-T
en
| 1828-T
Sleutel voor de moer van het voornaafbinnenlager B ke iSO O ol S TR s " 1826-T
Dubbelschroefirekker voor demontage en montage van de koppeling uit de fusee en het bin-
e e O SR S et o . B IR A = 1824-T
Knijptang voor de veren van de remsegmenten , : e — 2110-T
Stempel voor het correct plaatsen van de remsleutels . e e B 1 MR-3854 -

' Ruimer voor de L e W SO il g =5 1860-T
Gecalibreerde pen voor het controleren van' de afstand der bussen T I T MR-3507 —
Klem voor het vasthouden van de Sy . . ., e o o .z.':‘ ™ — 1830-T

* Stempel voor het aandrukken van de wielbouten . ; . 7., MR-8445 ol

- Geaalibreerde pen voor het opzuiveren van el . L. LR MR-3381-1 =

. 'T'rekker voor het ijderen van de kogelbout uit de cardankoppelingsas (met halve schalen) - 1900-T
Halve schalen voor de Shout van demstap s L L L 5 RO R —_ 1902-T
Halve schalen voor 1900-T . , . . | | 3 — . 1901-T
Disptemoar . . . , . . . e — | 1912-T

- Contrdlepen voor 1912-T o AR . -

| Voorraimer . . . . | e B »od
Eindruimer . . . . ; -
Stopstuk ter controle . —

7
BEMERKING
L 5 -




LIJST VAN SPECIALE GEREEDSCHAPPEN VOORKOMENDE IN HET REPARATIE-HANDBOEK

67A
68
69

71
79

74-75
51
52
76
71
72
80
19

81
81A

82

RS

222,

- B2

ET——

Buis met verstelbare uiteinden voor het bepulcn ven de jl.nsle lengtc van de spoomngen . .| MR-1590°

i

! Nummen vonde
AANDUIDING, j  vervoardigen paceada
-ACHTERAS. |
Achterasdrager (op de crick te plaatsen) . . AR MR 3300110/ =
Zeskante sleutel met centrale nok voor het be\.resngen van de zu]armmoeren SRS | 2050-T
Lengte-caliber voor het in stelling brengen van de as op de j ]ulste hoogre LW o ke Sen B A MR-3888 l e
Slagijzer voor het verwijderen van de torsiestaven . . . . s o»ow o= s s o NRSISTS -
Contrdle-apparaat voor het uitlijnen der achteras™ . . . . . . . . . . . . . . . e 2051-T
Knijptang voor de veren van de remsegmenten . . 5 e =g, AT ey W = 9110-T
Contrdle-caliber voor de vlucht en de sporing van de achteras S | — 2052-T
Stempel voor het correct plaatsen van de remexcentricken . . . . . . . . . . . . MR-3354 e
Stempel voor het aandrukken van de wielbouten . . . e« s s a v o+ v s+ o MRSMS | —
Gecalibreerde pen voor het opzuiveren van de remtrommels . . .« . MR-3881-2 o
Persstempel met tas voor het inpersen en uit men van de silent bloc:. (mbberlagers) .« . MR-8335 —
Stel winkelhaken voor aanbrengen van de B s s e R e AR R
Centreerapparaat voor het centreren van de temsegmemen A T o 9103-T
Pijpsleutel met 2 nokken voor het afstellen van de excentrische stelboulen A i i — 2120-T
OPHANGING. |
_ Trechter voor het vullen van de schokbrekers (Spicer) . . 'I MR-3382 | =
U-balk met aangelaste hoekstukken en hefboom ten dienste bij het \ullen v e qchokbrekcrs. MR-3552 | =5
vmmmcsscnaxmoﬂMANDo g . :
Sleul:el met schme:dop- “ L TS R R S W S l . | 9430-T
‘ i [
REMMEN. '
Sleutel voor 3-wegnippel der hMyer - o . 9181-T
Haakse openbeksleutel voor hoofdremcylindernippel . - | 2180-T |
Sleutel voor het afnemen der hoofdremcyhnder B REA w W ke h w R wa - | Pacam |
Ontluchtingsslang . . . B Al e e S o = | 92140-T
ELECTRICITEIT.
Trekker voor de bam'.‘njhbdkiunmen i o e . I 92900-T
Kleine schroevendmaier (behorende bij de ratelsleutel voor de pn]schoenschrueven] « « . . MR-1601-4 s
Stempel voor het plaatsen van de dynamo-veldwikkelingen . : : -+« . . MR-1601-2 | =t
Stempel voor het aanbrengen van de veldwikkelingen van de staxtowr i s e ow e o= NERIESE-11 i
|
AFSTELLINGEN. | |
Meetapparaat voor het afstellen van het voorontstekingspunt . . . . . . . . . . | = I 1691-T
Caliber voor het bepalen van de fuseestand . . . o MR-1761 | —
| -

Idéal 240-12




ufm]lm de M.mnel : b
piraat voor hz:nafmﬂenag dz mmn}r&n &

: ecn nummer dragc@ met de Ieﬂet'T er ldl*er
itroén Afd.: Onderdelen, Stadioaplein, Amsterdam.

arvan U‘l nnmnku van de overige ’l*

., ‘ ’
lende mlidtrl dnenaangunde ‘willen verstrokkeu. -







| SR ey -t .

% R .
E' G No. 101. Uitnemen en weder plmm van de gmdp Motor-wisselbak. % 11 1
e . —— —— e —— —_F_ — — b

< h ' : . | A= GEREEW?EN weRK
UITNEMEN VAN DE MOTOR. : : e : :
Y
) ; g -"-‘h' N
: s _ ' : .
2 reu : ﬁﬁﬁwen de dwarsbalk, waarop de radiateur steunt, afnemen . . . Platte slemaeljlz-%tt RS
. _ Sleute] 14-17 - _’.-'_."‘ * k
?\ 2bis jes ve . baﬂemujde wigenseype 11 Noraal) . . . . . . . . . . Sleutel 14-17 !1' . ‘
3 Batterij uitne cer 2200-T, {ne Afb, 2 f:g l) Aan slmtmgsdmden van ﬁn
"ktﬂ“" n .. . . Kabelklemtrekh:r izoo'r ko el
: Sleutels 8-10-14
4 | Overbrengingsstangen van me»enweldhmmdemmnt A ‘
14 benevens de ucvolgende o 8 ’ . o
- Frictiekabel (gebruik hiertoe de sleutel 1675-T voor de 6-kane qimeven ofwel de sleutel 1676-T ] vl W
}{u + | voor de schroeven met platte kanten (zie Afb. 32), aandrijfka 2 de Km-teller aan de kant van de 2 o :
P macihk,daﬂmbelebmbi&ngmdem 'cndehbd;vgwdechob, ; e
 voorontsteking, startmotor en carburateur TRNERESEES o . I R . L L Sleutel 1675T of J676T i, oL 1
T " S Sleutel 10° o _
0 Platte sleutel 12-14 .
Het verticale gedeelte van de uitlaatbuis losmaken en de ophangsmm qnmm (aan de mowmdam]de) Scham:erslmu?f P . "
Sleutel 127 R

.‘Ekz.&

| Kleine ardaniﬁppdmgm aan de thde losmaken Platte sleutel M

e e st (bt wiseelbak) uichijen door middel vin de hijgketing MR-332020, die onder
w wordt, dan enige slagen voorzichtig hijsen. zodat de kleine cardan- |
. zich kunnen vrij maken van de wlsselhak en daama het geheel uithijsen (zie Afb. 1) . \W Hijsketting MR-3320-20

Maftsppen o sl AR L e UL e N 4‘"" ‘. Sleutel 50
4 4 2 . ‘.\
%8 9 | Motor laten zakken op de dsarvoor bestemde bok (zie Af. 2) . . . . . . . . 4 . . Bok 35004

AANBRENGEN VAN DE MOTOR F 4 £ 4

{

10 Motor oplungen door middel van de ketting MR-3320-20 z0als bij het uithij (keu{ns aanslaan onder
: het waterpomphuis), motor ophijsen op de vereiste en boven de {mtsun
v "i‘“fm"““mm‘ B e R ity e meeﬁidelmhnmmommenm moifled.
a te inge t. spi eren op ingse
op hun plaats, laat dan de motor Bmm zakken en zic toe dat de kleine cardankoppelmgcn door |
i mvddel van de 4 boutjes aan de aa n)fﬂenzen goed gvplaam worden, ' Ketting MR-3320-20

B . - ’“AF . . |
x - o " e oS
S e A s ' £




12 HANDELING No. 101 (Vervolg). Uitnemen en weder plaatsen van groep Motor-wisselbak.

— ———— - ___ _—_ R #
i GEREEDSCHAPPEN TTDEN

Sleutel 17 ;

]

| : : : ‘
11 Bij de 11 Sport. Aanbrengen van de radiateursteunbalk en de klemmen voor de ophanging van de
] RN - i . - s o e P R e R S
!

| ' [
I1bis . Bij de wagens type 11 (breed)  Eerst de steunhoekstukjes op de radiateursteunbalk aanbrengen om |

- het aanzetten van de bouten te vergemakkelijken. En dan de radiateursteunbalk aanbrengen. . . . Sleutel 17

12 | Nude bevestigingsmoeren van de kleine cardankoppelingen aanbrengen sn de aandrijfflenzen. De
| moeren wel zeer voldoende aanhalen en de blocfortringen niet vergeten . . . . . e Platte sleutel 17
|

13

Afstellen van de motorophanging. Bij het centreren en her bepalen van de overlangse ing |
van ll:;: achterste rubbersteunblok moet men rekening houden met de voor dit rubberblok &:ﬁ:
metalen doos: '

]
| @ Rubberblok centreren (schutbord in de carrosseric). ‘ 1
; Aan de binnenzijde van de wagen de 4 bevestigingsboutjes van de metalcn doos losnemen en dan r
(- de doos geheel terugtrekken. Indien het rubberblok zich niet in het midden bevindt, dan lost men '
| de contramoeren van de stelschroeven aan de zijdelingse motorsupports iets op en draait men deze |
| naar behoefte vaster of losser. Een verschil van 2-3 mm. boven de horizontale lijn van de opening |
| (uitgespaarde ruimte in het schutbord van_de carosserie is toelaatbaar . . .. . g g Platte sleute! 21
i _ ; s : Omslagsleutel 14
b) Afstellen van het rubbersteunblok in de lengierichting.

L g Deﬁomxﬂeopdejuistelsodﬁevanhetmbberblokhnmcnbewerkshdhgendmrhetmthelwdk'

] zich in de doos bevindt. Na deze doos aangebracht te hebben meet men de afstand tussen het rubber ;
[ en de doos door middel van een schuifmaat. De waarde moet 10 + 2 mm. bedragen. Indien dit niet
| Y E

2o mocht 2ijn, dan kiest men een andere stalen doos uit de magazijnvoorraad Schuifmaat met dieptemaat |

14 De verticale uitlaatbuis op het uitlaatgietstuk aansluiten (denk aan de paklmag))en de moeren stevig I '
aandraaien. De uitlaatbuissteun plaatsen, de bouten goed aandraaien en de veerringen niet vergeten . Scharniersleutel 17 |

| Platte sleutel 12-14 i
15 | Aanbrengen en afstellen van de frictickabel met zijn steun (zic afb. 3). | '

a) Pedaalhoogte afstellen (vanaf het laagste punt van de voetrust tot op het vilt van de bodem: 180 mm. | |
Tot op de rubbermat gemeten bedraagt deze maat 175 mm. ; e |

f }

|

|

b) Kabel aansluiten aan de levier van de debrayagevork
- ;

NOTA. Zich overtuigen dat het.&;WMIje van het conmandolevier met het afgeplatte gedeelte naar | i
de.kabel is gericht. . : >

.,
-
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HANDELING No. 101 (Vervolg).

17

18

19

21

22

23

24

| GEREEDSCHAPPEN
L

1°. Afstellen van frictie met 6 veren;
wordt verkregen van ongeveer 30 mm. voordat de tuimelaars gaan werken

e 47 =

Controleer de ligging der buitenkabel door enige malen op de pedaal te drukken.

De kabel samendrukken door de spanschroef (1) met de sleutel anderhalve shg los te draaien.
Daarna de contramoer vastzetten (2) . . .
De;mwelengtevandehbela&mllmdoormddelvandespamchmef (S)mdatgeendmkwouk
geoefend op het

20, Afst

voor een frictic met 9 veren.  De stelschroef {-I)met
de hand s

hmen.m itenkabel aan beide einden A en B draagt

Opletten, dat bij het mtkoppelcn de bmst van de gelelderhuls (4) zich niet loswerkt van zqn plam

in de steun van de kabe

Aanbrengen van de aandrijfkabel van de Km.-teller

Aanbrengen van de pqednd-verbmdmgssmn :ﬁ

kabels voor de startmotor en voor de choke, cb
kabel voor de ontstekings-vervroeging, de bobi w e s

en de flexibele benzineleiding

Overbrengingsstangen voor de versnellingscommando’s aanbrengen. De beide leviers die de schakelvork
bedient moeten op dood-punt staan. Stel nu decmnmandostangen premesop lengteen slmt 7e aan zon-
der de beide leviers te verschuiven .

Radiateur plaatsen en de waterslangen aanbrengen
Radiateurmantel aanbrengenl. 15

De radiateur vullen en motorolie aanvullen, ongeveer 4!z L.
Batterij plaatsen . . . . .

Motorkap opbrengen .

Afstellen van de stroomverdeler (zic afb. 4).

a) Krukas draaien tot aan het einde van de compressieslag in de eerste cylinder en dan een weinig
terug draaien. Breng vervolgens een van 6 mm. dikte in het mntrélegatnerhnkanjdemhn
vliegwielcarter. Draai nu de krukas langzaam in de draairichting, totdat de pen in het daarvoor
bestemde gaatje in het vhegwlel gn]'pt De nuger van de eerste cylinder staat nu 8° voor het

bovenste dode punt

de spanning van de kabel zo afstellen dat een pedaahlag

WERK-
TIJDEN

Platte sleutels 14-17

en Sleutels 1675-T of 1676-T | . .

Sleutels 10

Platte sleutels 12-14

Platte sleute
Sleu

Sleutel 17

Sleutel 12

* Platte sleutel 10

Pen van 6 mm
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25

26

‘71:&& demmm...‘..........,.‘.......-’ Stel voelers

P, GEREEDSCHAPPEN

b) Kap van de stroomverdeler afnemen. Vervolgens de stroomverdeler-as in het carter inbrengen waar- |
bij men de rotor draait zodat het uiteinde van de stroomverdeler-as past in de aandrijfas in het
IRORERIOEY - ;. - & o o MRS O ¢ gm0 E Gl s DT D e e e

i

' 9 .
¢) Het controle-apparaat 1691-T %mllen met lampje, waarvan de draad bevestigd wordt aan de
igingsschroef van de condensator. Het contact aanzetten terwijl men de pen in het vliegwiel
laat zitten. Nu draait men de stroomverdeler zover, dat het contact van bougiedraad no. 1 ongeveer
tegenover de rotor komt te staan. Door nu de stroomverdeler nog jets te verdraaien verkrijgt men
het loslaten (lichten) van de contactpunten. Het contrélelampje moet dan gaan branden.
eerste afstelling komt overeen met een vervroeging van 8 graden op het vliegwisr o o R
d) Bij gebruik van de hedendiaagi benzine moet men de voorontsteking afstellen op 12 graden. Om
deze nieuwe afstelling te kunnen verkrijgen merke men de juiste stand van het pijltje. Zonder de
stand van de rotor te veranderen, draait men de stroomverdeler in de richting tegengesteld aan de | Apparaat 1691-T
klokwijzers, dus linksom, om zodoende de vervrocging van 4 graden te verhogen. En nu zet men | Sleutel 10
de stroomverdeler vast. (Het afstelapparaat heeft dezelfde gmdcmrerjeling als het viiegwiel) . . Platte sleutel 10

e) Pen uit het vliegwiel terugtrekken. Contréle-apparaat afnemen. Rotor inbrengen en daarnade kap |
van de stroomverdeler. B raden aansluiten. De volgorde van de ontsteking is: 1-3-4-2

ma W

.

Motor starten en deze met zeer

toerental laten arbeiden. (500 omwentelingen per minuut, |
gedurende een kwartier i AR

Bij warme motor de cylinderkopmoeren natrekken met 5 meter/Kg. (Zie Afb. 5). Hiervoor de kracht- | 1%
m tel 2470-T gebruiken. TR R s < S PRI S ST T " Krachtmetersleutel 2470-T
: Dop 17

15 mm. voor de inlaat .

OWmm. voordetithiar . .. . . . o e e e e s e by m Platte sleutels 12

—

b



.+ HANDELING No. 102. Demonteren en remonteren van de hylporganen.

“'| DEMONTEREN VAN DE HULPORGANEN. , -

' Wisselbak

b1

: ‘-b) Nu de drukgroep door middel van een richtpen of van een primaire-as aan het vliegwiel aanbrengen,

"

15

s de motor op het support 2500-T. (Zie Afb. 2 A) . . . . Rt Lan. QT e

jder nu de navolgende hulpwerktuigen: ' : i
0 en de aandrijfriem daarvan, de stroomverdeler, de startmotor, de benzinepomp en de carbu- |

h. 2 fig. 2), het.achterrubberblok van de motor en de ontluchtingspijp

Ibak-vliegwielcarter tezamen van de motor ;fnemen, daarbij gebruik maken van de utels |
ST B A3 . . - - B e e s v oo e v - Ko
' |

_—

|

Afnemen van het dekplaatje van vliegwielcarter .

Frictiekoppeling van het motorvliegwiel afnemen .
i

MONTEREN VAN DE HULPORGANEN. ‘

Plaatsen van de fﬂcéhppelingz

a) Toezien dat de drukvlakken van de frictieplaat op het vliegwiel en van de drukgroep goed schoon zijn
{

de Frictieplaat te kunnen centreren ten opzichte van het krukas-kogellager. Tijdens het
aanschroeven er wel op Jetten, dat de richtpen vrij kan schuiven, waaruit zal blijken dat het cen-
treren correct is geschied. Verder opletten dat de centreerring voor de drukgroeprand wel op zijn
*plaats is. De bouten aanhalen me 2 1920 1y /Kg. met een veerring onder de kop. Daarna de richt- |

Aankoppelen van de wisselbak (zie afb. 6). 3 7]
a) Plaats de centreerstiften voorzien van hun borgringen in de uitsparingen van het motorcarter. i‘neer |
vervolgens cen weinig vet (Mobilgrease 5) op de metalen koppeling; toezien dat de speling tussen |
_ het platte meenemertje van de enas en het metalen koppelingetje niet groter is dan 0,15 mm.
“4Jndien deze speling groter mocht zijn, dan een geheel nicuwe koppeling aanbmdfn. Indien men |
zulk een koppeling niet voorradig heeft en indien de speling niet overmatig is dan kan men de |
koppeling in bankschroef een weinig tezamen klemmen. Echter er op Jetten, dat dit samenknijpen |
geen veroorzaakt -

op de as (wisselbakzijde) plaatsen. Nu de wisselbak véérbrengen.-(harbij de primaire- |
, teneinde een entrée te verkrijgen voor de gespiebaande as in de koppelingsschijf. Dan de
t voor het vliegwiel aanbmfen. De bevestigingsschroeven aanbrengen met een kracht van |

gy

voor de schroeven met platte kanten (zie Afb. 32) . . . . . .

- & *

far door middel van de sleutel 1620-T (zie Afb. 21); de bougies (gebruik hiervoor de sleutel 1601-T, % 5
. .+« « «} Naue sle

Pijpsleutel en platte sleutel 17
Platte sleutel 14 AF

2 m/Kg. met behulp van de sleutel 1675-T voor de zeskante schroeven of met de sleutel 1676-T

GEREEDSCHAPPEN

Support 2500-T

utel 17 of sleutel
1620-T. |

Bougiesleutel 1601-T
Sleutels 10-14-17 45

Sleutels 1675-T of 1676-T

Omslag 14

WERK-
TIIDEN

.| Richtpen diam. 17 voor kogel- | 4
. lager en d.’lal:hl_ZI,‘j voOor de"J x.-‘.

|}

Omslag 14

l




16 ELING No. 102 (Vervolg). Demonteren en remonteren van de hulporganen.
| weRk.
CEREEDS(‘HAPPEN Tioen
b} De schroef (5) aanzetten teneinde een speling te laten bestaan tussen het druklagercn de tuimelaars !
van 1,25 a 1,75 mm. Daama de contramoer (6) aanzetten . . : Platte sleutel 14 |
¢) De vork (8) welke de slotpen meencemt, op het hockstuk (7) van het druklager vastschroeven ten-
einde een speling (b) te kunnen verkrijgen van | 4 2 mm. tussen vork en de slotpen . . . . | Pijpsleatel 10
= . i
d) Nu cic dekplaat op het vliegwielcarter aanbrengen . . . . . . . . . 0 . . . . . . Platte sleutel 14
8 De stroomverdeler aanbrengen. Het ontstekingspunt worde afgesteld nadat de motor is ingebouwd. !
(@A 10l pary 28 7« S E e e b e A e e |
|
9 Nu de bougies inzetten. (Gebruik de sleutel 1601-T, (zie Afb. 2Fig. 2) . . . . . . . . . Bougiesleutel 1601-T ',
10 Aanbrengen van de carburateur (Zie Handeling No. 109 Par. 3) en tevens de luchtfilter aanbrengen | Pijpsleutel en platte sleutel 10
i Sleutel 1620-T of platte
| sleutel 17
11 Vervolgens de dynamo plaatsen en de aandrijfriem, waarbij tevens de riem moet worden gespannen . . Verlengde schamniersleutel 17
12 o T U S GO s 9 PO (i S 1 o et ) Verlengde schamiersleutel
> 14—-17
13 Benzinepomp aanbrengen, daarbij een kurkpakking plaatsen tussen de pomp-aansluitflens en het carter. |
Dan de leiding tussen de pomp en de carbumteur vastzetten, Denk aan de fibre rmget)es voor de aan-
sluitnippels . . . s Platte sleutel 14
14 Plaats nu het rubber-stootblok achter aan de motor, de 2 schroeven vast aandraaien en de lmtgp!aat}es.
op &n van de zeskanten omslaan . . . . Scharniersleute] 17




HANDELING No. 103. Uit elkander nemen tot in onderdelen van de motor en het weder samen- 17
voegen van de afkomende delen. Ingeval dan blijkt dat belangrijke delen
moeten worden vervangen, doet men beter een gerevideerde motor wit onze
werkplaatsen te betrekken.
GEREEDSCHAPPEN | “YigEy

9

UIT ELKANDER NEMEN VAN DE MOTOR (Zie Afb. 7 en 8).

Plaats de motor op een lage werktafel van ongeveer een halve meter hoogte .

De na te noemen delen afnemen; in- en uitlaatgietstukken (2 middelste moeren losdraaien met behulp '
van de sleutel 1625-T, de ontluchtingspijp, de strcomverdeler, de linker en de rechter ophangsteun, |
klepdeksel, de waterpomp (waarbij vooraf het pomphuis (9) wordt losgemaakt) om de beide bevestigings- |
boutjes, die zich in het deksel bevinden, te kunnen uitdraaien). Draai dan de gepunte bout, die dient
ter bevestiging van de oliepompsteun uit en tevens de olie-aanvoerpijp op de cylinderkop .|
|

Motor op zijn kant leggen (Bougiezijde) .

Volgende delen afnemen: |
Oliepan: distributiecarter en de cylinderkop. Dan de tuimelaarstangen en de klepstoters uitnemen eni
i e OSSR LR 8 S S RS S e

Zekeringen van de drijfstangbouten terugslaan, ook die van de hoofdlagermoeren en die van de dlstn
butietandwielen

Nu een houten blokje plaatsen tussen het carter en een krukaswan& zodat de krukas niet kan draaien. |
Moer van het distributietandwiel los nemen en die van de krukas. (Neem hiervoor sleutel 1667-T). Dan {
de 2 tandwielen en de ketting tegelijk uitnemen en doe dit met behulp van een schroevendraaier of

1
|

Drij en de haHe lagerschalen tekenen (slagcx}[v:s of keurnagels). Motorvliegwiel afnemen,
drij ppen en de hoofdlagers vitnemen en an de krukas verwijderen . S G

Indien de motor is uitgerust met een licht vliegwiel, moet men het vliegwiel op de krukas laten, dan‘
het geheel uitnemen en daamna het vliegwiel van de krukas losnemen . . . . . . - . .

Nu de dm en de zuigers uit de chemises trekken, en tevens de chemises met behulp van een '

schroeve uit het carter verwijderen . . . .

Nokkenas uittrekken na de voorste sluitplaat (10) te hebben verwijderd

Omslag 10-12-14-16-17
Sleutel 1625-T

Platte sleutels 16-17-26
Lange omslag 12-17

Sleutel 1667-T
Platte sleutel 37 of
Engelse sleutel

Omslag 12-14-17

Omslag 14

Omslag 12




18 HANDELING No. 103. Ui elkander nemen tot in onderdelen van de motor en het weder samen-
(Vervolg) voegen van de afkomende delen. Ingeval dan blijkt dat belangrijke delen
moeten worden vervangen, doet men beter een gerevideerde motor uit onze

werkplaatsen te betrekken.

| GEREEDSCHAPPEN ! TromN

| e e e

|

10 ‘ Plaati}mmnsteutwn(linksenrechls}af'nemen CHCECEE S T RIS S S Omslag 17 I

Geheel demonteren van het cylinderblok.

-' !
a) Uitnemen van: lagerhouder van de stroomverdeleras, smeernippel voor de distributieketting, de !

halve dichtingsring (11), zomede de olie- en waterstoppen (oliecirculatie en wateraftap) . . | lag 12-14-16.17

' 23, lang 130 mm.

|
. l gsleute] 23 -
! b) Dan de cylinderkop-tapeinden uitdraaien; (hiervoor de tapeindenklem 2410-T, (zie Afb. 2 fig. 3) . ad |
el i
1l | Afnemen van de zuigers van de drijfstangen. ; |
j a) Als de zuigers opnieuw moeten worden gebruikt, dan verwarmt men deze tot op ongeveer 60° (door | f
! ze in een oliebad te dompelen of in een oven te verwarmen) teneinde de zuigerpennen los te kunnen ! |
! krijgen zonder daarbij de zuiger te vervormen. De zuigerpennen niet geheel en al uitnemen [ [
J [ ]
‘ b} De zuigerpennen NIET ONDERLING VERW ISSELEN, aangezien deze op juist gewicht zijn en | '
[ bij de desbetreffende zuigers moeten blijven. Dan de zuigerpenbusies uit de drijfstang drukken met |
[ behulp van cen stempel met rand . . . . PR AN S W e n o] ek M diam. = 20, |
l . lang 20 mm., groot diam. —
]

b) Pomphuis-grondplaat (15) afnemen en het losse tgndwiel (16) verwijderen . . . . Ringslcuml_ 12

12 Demonteren van de cylinderkop tot in onderdelen. !
| @) Kleppen uitnemen met behulp van de kleplichter 1611-T. (Zie Afb. 2 fig. 4). Onder de klepkoppen
f een stophoutje plaatsen van ongeveer 15 mm. dikte, om uitzakken te voorkomen g ] Kleplichter 1611-T
t .
| b) Bovenas met tuimelaars afnemen 4 R e L S e S o e S Omslag 12 |
! . j Ringsleutel 12 LT
¢) Bevestigingstapeinden van de bovenas uitdragien evenals de tapeinden van het in- en uitlaatgiet- | .-' :
| stuk (gebruik hiervoor de tapeindenkios, 2410T (Zie Afb. 2,6ig.3) . . . .~ . % , Tapeindenklem 2410- |
I ) Klepgeleiders uitnemen door middel van een stempel MR-1620 (Zie Afb. 9) ) Stempel MR-1620 ;
e) Tuimelaars en de aslagers (12) afnemen. De uitzetbare plaatjes (13) uittrekken uit Je as {hierm]'r _;
’ een doorslag gebruiken en de plaatjes nooit voor een 2¢ maal el . . . . . .. . Doorslag 6 [
| |
13 I Uit elkander nemen van de oliepomp (Zie Afb. 10). I
la)Pmnpﬁl:em(muimemen.......................i Ringsleutel 10 o



HANDELING No. 108. Uit elkander nemen tot in onderdelen van de motor en het weder samen- 19
(Vervolg) voegen van de afkomende delen. Ingeval dan blijkt dat belangrijke delen
moeten worden vervangen, doet mien beter een gerevideerde motor uit onze
werkplaatsen te beirekken.
GEREEDSCHAPPEN WEBEN
I ¥ 5 —— —f
| ¢) De twee pennetjes (17) voor bevestiging van het aandrijvende tandwieltje uitslaan, aandri)f-pompas i
(18) uit het pomphuis nemen, het vaste tandwiel (19) op de pompen schuiven om de halve borg- |
ringetjes (20) te kunnen losnemen. Dan het tandwielspietje uitnemen . . . . . . . . . Doorslag 3 mm.

o

d) Vervolgens de verticale geleidbuis (21) van het pomphuis afnemen en het asje (22) van het losse |
tandwieltje verwijderen. Stop (23) uitdraaien, dan de veer (24) en het kogeltje (25) van het terug- |
slagklepje verwijderen e G e RO e i S R L Platte sleutel 14

Ringsleutels 14-23

e) Het lager (33) uit de verticale geleidbuis uitslaan mét een doorslag, waarbij men de buis tussen de
bankschroef klemt, (niet te sterie

]

Uit elkander nemen van de waterpomp (Zie Afb. 11). |
&) Ventilateurbladen afnemen, vervolgens de pulley in de hand houden en aftikken met een houten!
hamer, spietje aftrekken, de gekartelde kogellagermoer afdraaien (26), met behulp van de sleutel
1976-T (zie Afb. 11), pompas ter halve lengte uitslaan door middel van pers of houten hamer, de |
halve borgveertjes (27) van het kogellager (28) verwijderen. Daarna de gehele as nittrekken . .| Pijpsleutel 10
' ' Sleutel 1976-T
b) Pakking-aandrukmoer afdraaien (29). De drukring (30) en de pakking (31) verwijderen. Het bron-|
zen pompaslager (12) uitslaan met een stempel met e e M R I S A

¢) Schoepenwieltje afnemen. Verwijder cerst TN <, 5= e S DT Ry AR g ey RN Doorslag 4 mm.

Alle delen reinigen .

OPBOUWEN VAN DE MOTOR.

Samenstelling van de tuimelaaras.

) Het kanaal in de as goed schoonmaken door middel van ecn ijzerdraad en er op letten dat de

smeergaatjes, ook die van de tuimelaars, niet verstopt R I)zeren trekdraad

b) De uitzetbare sluitplaatjes (13) met hermetite insmeren, alvorens deze met de hamer vast te slaan .|

¢) Nu de assteunen, tuimelaars, veren, de afstandbussen en de sluitringen aanbrengen op de as, na |
deze vooraf te hebben ge-olied. Het uiteinde van de as, waarop de spie wordt aangebracht komt aan |

de achterkant van de motor (waar de olie wordt aangevoerd), evenals de kleine geboorde steun. De

n in de tuimelaars op de as steeds naar beneden gericht. De spleten van de supports

worden gericht naar de kant waar de bougies zich bevinden . ™7 © . . . v o s o« o» oef

e o) R U T T T TR RS Doorslag van 15 % 250 mm.

Stempel 15%22% 150 mm.




20 HANDELING No. 103.
(Vervolg)

voegen van de
te be

Uit elkander nemen tot in onderdelen van de motor en het weder samen-
afkomende delen. Ingeval dan blijkt dat belangrijke delen

worden vervangen, doet men beter een gerevideerde motor wit onze
m trekken.

17

r
f
i

Samenvoegen van de tuimelaars van voren beginnen:

1° 1 buitenassteun niet ge- 13° 1 veertje 24° 1 plaatje van 3.5 mm.
boord 14° | tie van 1 mm. 25° 1 assteun
2° 1 plaatje van | m. 15° 1 linkse tuimelaar 25° 1 plaatje van 3.5 mm.
3° 1 rechtse tuimelaar 16" 1 afstandsbusic van 185 27° I rechtse tuimelaar
4° 1 plaatje van 1 mm. mm. 28° | plaatje van | mm.
5° 1 veertje 17° 1 middenassteun 29° 1 veertje
6° 1 f}lﬂatje van | mm. 18° 1 afstandsbusie van 18,5 | 30° | plaatie van 1 mm,
7° 1 linkse tuimelaar mm. ' 31° 1 linkse tuimelaar
8” 1 plaatie van 3.5 mm. 197 | rechtse tuimelaar 32° 1 plaatje van 1 mm.
9° 1 assteun 20° | plaatje van | mm. =l Euitenassteun
10”1 plaatje van 3.5 mm. " 217 1 veertje (geboord)
11° 1 rechtse tuimelaar 22° | plaatje van 1 mm.,
12° | plaatje van 1 mm. 23° 1 linkse tuimelaar

Opbouwen van de cylinderkop (zie afbh. 9).

a) De klepgeleiders aanbrengen (stempelen) met behulp van de stempel MR-1620 waardoor het wuit-
gedeelte van de geleiders beperkt kan worden tot 19 mm. gemeten vanaf de onderkant

van de veer. Het conische gedeelte van de geleider naar de explosieruimte te richten

b) De geleiders ruimen op 9 - 3915

bare ruimer gebruiken. Bij gebrek aan een maatkaliber controlere men de juiste boring-diameter met

de klepsteel. Indien er te veel speling is, veroorzaake dit een groot olieverbruik

¢) De klepzetels behandelen met cen slijpschijf onder 120°. De breedte van de zetel mag- tussen de

0.9 en 1.5 mm. liggen. Indien de dracht te breed mocht zijn, dan gebruike men een shij

afgeslepen onder 150°, of een frais onder dezelfde hoek, om het bovengedeelte vrij te houden en
een slijpschijf onder 60° of cen frais onder dezelfde hoek voor het afwerken van het onderste
gedeelte

d) Kleppen behandelen: (gebruik hiertoe de bekende Black & Decker machine) .

e) Schuren van de kleppen; (gebruik hiervoor de pncummisct machine), te leveren onder het no.
ische yoarkop ofwel met de hand bediend

1615-T. Dit apparaatje wordt aangedreven door een clectr

mm. zowel voor de inlaat als de uitlaat. Hiervoor een verstel-

|
t

GEREEDSCI-{APPEN

Stempel MR-1620-|
Drukstukje MR-1620-2

Verstelbare ruimer 9 mm.

VIBRO CENTRIC
MACHINE. Hoek
Slijpschijf diam. 40-120°

. 40-150°
40- 60°

Kleppenslijpmachine

Kleppenslijper “1615-T
Electrische boorknog



HANDELING No. 103. Uit elkander nemen tot in onderdelen van de motor en het weder samen- 21
(Vervolg) voegen van_de afkomende delen. Ingeval dan blijkt dat belangrijke delen
moeten worden vervangen, doet wmen beter een gerevideerde motor uit onze
werkplaatsen te betrekken.
' GEREEDSCHAPPEN ‘.}fl‘fg:,',,

f)

)

h)

1)

k)

)

m)

Vervolgens de cylinderkop zéér nauwkeurig reinigen, zodat geen enkel spoor van slijppasta in de i

klepzetelruimten of gaskanalen achterblijft .

Verwisseling van een klepzetel (alleen in geval dat deze gebroken of verbrand zijn). De te verwi
deren zetel op één punt verhitten door middel van een lasbrander (kaliber 350 L.). Hiennc(£
ophouden zodra het metaal wil gaan vloeien. Daana laten afkoelen gedurende pl.m. 3 minuten
ongeveer en dan de defecte zetel met behulp van een vooraf gebogen schroeve ier uitlichten

Aanbrengen van een nieuwe klepzetel . . . . . . . . . . . . . . . . . ..
Opletten dat de zetelruimte en de zetel zelf geheel schoon zijn en eventuéle oneffenheden weg-
werken. De nieuwe zetel onderdompelen in vloeibare stikstof. De vloeistof niet met de vingers
aanraken. Dan de zetel op zijn plaats brengen met behulp van een stempel MR 3098-B en in alle |
gevallen de zetel opnieuw opzuiveren PSS S s S s s S

) Nu de tapeinden voor de in- en uitlaatgietstukken indraaien en eveneens die van de tuimelaars

op de cylinderkop (benut hiervoor de tapeindenklem 2410-T (zie Afb. 2, fig. 3)

Druk bepalen van de klepveren. (Zie Afb. 12).
Benut hiervoor het veerdrukapparaat, te leveren onder het nummer 2420-1. De lengte van de vrije

binnenveer moet 43 mm. bedragen, zij moet onder belasting van 16 + 0.750 Kg. 27 mm. bedragen

en 32,8 mm. bij belasting van 9 1 §°%

Stempel MR-3098-B

Tapeindenklem 2410-T

De vrije lengte van de buitenveer moet 46.5 mm. bedragen. Bij een belasting van 29,5 + 2 Kg- | Veerdrukmeetapparaat 2420-T

moet de lengte 29 mm. bedragen, en 37 mm. bij een belasting van 14,6 == 1 Kg.

Nu de tuimelaars op de c‘ylinderkop aanbrengen, waarbi) een papieren pakking aan te brengen
onder elke steun. De moeren aantrekken met 1.2 m/kg. De zekeringen op de platte moerkanten

Kleppen inbrengen, klepstelen en draagvlakken, olién en toezien dat de halve spietjes goed zitten

Doorlaatbusjes voor de bougies aanstempelen (dit alleen in geval van olielekkage in de holte.i
Gebruik hiertoe de verstelbare stempel DUDGEON, te leveren onder het nummer 1604-T (zie

I}-Q!"

Samenvoegeh van de oliepompdeten (Zie Afb. 10). 2

a)

Het lager (33) in de verticale geleidbuis (21) inbrengen met behulp van cen tandreeppersje

2420-T met geijkte veer
2421-T of 2422-T

Pijpsleutel 14
K‘cplich.tc:" 161 } -T
A

LAY
DUDGEON 1604-T

e




22

HANDELING No. 108. Uit elkander nemen tot in onderdelen van de motor en het weder samen-

(Vervolg) voegen van de afkomende delen. Ingeval dan blijkt dat belangrijke delen
moeten worden vervangen, doet men beter een geievideerde motor uit onze

werkplaatsen te betr

19

b)

c)

d)

e)

f)

h)

Samenvoegen van de walerpon,delen (Zie Afb. 11).
L&)

|
Het asje (22) van het losse tandwieltje inbrengen met behulp van het tandreeppersje, vervolgens het |
losse tandwieltje (16) er op schuiven en opletten dat dit tandwieltje gemakhel%?gaait. daarna het |
vaste tandwieltje aanbrengen (19). Nu plaatst men een liniaal op de grondplaat van de pomp en |
met behulp van een voeler meet men de speling tussen de tandwielen en CE liniaal, deze speling
mag niet meer bedragen dan 0.05 mm. Daarna het vaste tandwiel verwijderen (19). . . . . .|

De spie voor het vaste tandwieltje inbrengen op de as (18). Nu het tandwieltje op de as brengen,
dan iets omhoog halen om de groef voor de halve veertjes vrij te krijgen, daarna de twee halve |
veertjes monteren (20) en het tandwieltje laten zakken. Nu de pompas in het pomphuis brengen, |
de geleidebuis (21) monteren, de moer van de stelbout aandraaien op het pomphuis met 2.5 Kg. |
kracht en de splitpen inbrengen .

Het aandrijftandwieltje (34) op de as aanbrengen. Dan de split- of conische pennetjes inslaan (17). J'
Zie toe dat het asje gemakkelijk ronddraait en geen zwaar punt heeft en dat de opwaartse speling
niet meer bedraagt dan 0.5 mm. Dan de viteinden van de splitpennetjes met de hamer omslaan .|

Tussen het pomplichaam en de rechthoekige volgplaat (35) cen papieren pakking (overeenkomende |
met de onderkant van het pomplichaam (15) aanbrengen, en tevens een ing aanbrengen |
(papieren pakking, overeenkomende met de bodemplaat van de pomp (15). Dan de boutjes, na
vooraf een veerring te hebben aangebracht, aantrekken met cen kracht van.1.3 m/kg. de
schroef me: verzonken kop borgen in de dekplaat van het pomplichaam door middel van een
centerpunt om het loswerken van deze schroef te voorkomen R e e

|
Op het gat van de aanzuigleiding de kurkpakking aanbrengen, zomede de filterkap, de beidz[
steunen benevens de bovenste- en de onderste zeefjes en de bevestigingsbout, de moer aantrekken |
met 1.3 m/kg. gracht en dan de splitpen inbrengen . . . . . . . . . ... o

|
Nu de kogel (25) plaatsen, de veer (24) en de regelstop 23) . . . . . . . . 7. . . I
]

De pomp op de proefbank afstellen. Als de olie verhit is op een temperatuur tot 60 pl. 5° C draait
men de stop aan, om een druk te verwekken van 2.500 kg. bij 1.000 toeren van de pompas. Hierbij
dient in de iding naar de manometer een z.g.n. leksproeier geplaatst te worden, gebruik hier-
voor cen solex-sproeier 2.80. Dan de contramoer aandraaien, de zekering op een van de platte
kanten van de moeromslaan. (Bij gebrek aan een proefbank, benutte men de eenvoudige werkwijze |
malsaangegevenopx\fh.B,MIBll........._.........=[

|
Schoepenwieltje op de pompas aanbrengen, het splitpengaatje doorboren, daarbij rekening te houden

met de maat van 131 mm. als aangegeven op Afb. 11. De splitpeneinden ombuigen, pakkingbus |
(32) in het pomphuis plaatsen door middel van ecn pers of van een stempel . R g 5

Liniaal en voelers

Pijpsleutel 14

Ringsleutel 12

Ringsleutel 12

Werkwijze MR-1811

Stempel 15x22x 150 mm.

GEREEDSCHAPPEN ‘ P




HANUBLING NO. 103, U1 elrandaer nemen 1ol in ongeraeien van de moior en net weuet samen-

(Vervolg) voegen van de afkomende delen. Ingeval dan blijkt dat belangrifke delen
© ~ moeten worden vervangen, doet men beter een gerevideerde motor uit onze
werkplaatsen te betrekken.

£

|
b
[

c)

d)

|
|
|
|

e)

Pakkingbus-gat ruimen (zie Afb. 14). Om zeker te zijn, dat het pakkingbus-gat in juiste lijn ki
ten opzichte van het gat, waarin het kogellager ligt. is het noodzakelijk het gereedschap 1635-
te gebruiken, waarbij de ruimer geleid wordt (1636-T) gedurende de werkzaamheden . . . . .

Platte kant van de pakkingbus (kant van het schoepenwieltje) vlak fraisen. Om te voorkomen |
dat de naaf van het schoepenwieltje vastloopt tegen de pakkingbus, is het noodzakelijk de platte
kant van de bus vlak te fraisen met dien verstande, dat het schoepenwieltje geheel vrij it. |
Om dit te verkrijgen moet men tussen .de pakkingbus en het vlak van de pomphuispakking een |
afstand aanhouden van 19.7 pl. 0.3 mm., te controleren met het kaliber 1639-T. Deze bewerking
uit te voeren door middel van de frais 1638-T gemonteerd op de fraishouder 1637-T, aangedreven |
door een electrische boortol, welke 800 tot 1000 toeren per minuut geeft Wil AT

NOTA: Om geen krassen of ongelijkheden op de pakkingbus te krijgen is het aan te bevelen de |
frais niet met een lager toerental te doen draaien. i

De pakking om een pen of om de pas schuiven, teneinde deze zonder beschadiging of vervor-
ming in de pakkingbus t¢ kunnen mgen. Dan plaatst men de drukbus (30) en vervol draait |
men met de hand de drukmoer (29) aan, zonder de pakking te zwaar aan te drukken. ﬁ::sbrengt {
men de pompas, na deze vooraf te hebben geolied (Mobilgrease 6), in de pakkingbus (32), eventuéle |
scherpe puntjes (spaanders) van de pompas verwijderen dan de halve borgjes (27), i t, op de as |
aanbrengen, vervolgens het nqz!hst' (36) en de as geheel indrukken. Dan het ger (ingevet |
met Mobilgrease 5) plastsen, de gekartelde moer (26) aandraaien met een kracht van 3 m/kg. [
(benut de sleutel 1976-T, (zie Afb. 11) en breng dan de splitpen aan, Plaats de spie in de as, breng |
de poelie aan en draai de moer daarvoor aan met 4 m/kg en breng een splitpen aan : [

Pakking drukmoer (29) aandragien met een kracht van ongeveer 2 m/kg. de stopbout aandraaien, |
zodanig dat het uiteinde ervan juist even in aanraking-komt met een der uitsparingen van de moer
en dan de contramoer aandraaien met een kracht van 0.500 m/kg.

Ventilateur aanbrengen (oud model) (zie Atb, 11). Monteer op de poelic van de waterpomp op
de plaats van elk der schroefjes, de 4 verbindingsringetjes (41), daarna een stalen ring (37), een
mbtem‘ng (38) dan de ventilateur met de holle kant van de bladen gericht naar de achterzijde van
de motor, dan weder een rubber ring (38), de zekering met 4 lipjes (39). De boutjes aandraaien
met een kracht van 1.5 m/kg ongeveer. Zie hierbij toe dat de stalen ring (37) niet klem komt
tussen de opstaande kant van de bout en de verbindingsringen (41), aangezien anders een abnor-
maal lawaai ontstaat en de ventilateur zal slingeren . i S i o o L I
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| Teneinde de montage te vergemakkelijken:

' Op de naaf van de poelie 2 tapeinden (MR-3400) lijnrecht tegenover elkander inschroeven, dan de |
diverse delen achter elkander aanbrengen en 2 boutjes (56) inschroeven. De 2 tapeinden MR-3400 |
uitdragien en deze vervangen door 2 andere boutjes (56). De lippen van de zekering (39) op een |
van de platte kanten van de moeren omslaan . . . . . . . ..o e

f) Ventilateur aanbrengen, (nieuw model). Tussen de waterpomppoelie en de ventilateurbladen (deze |

met de holle kant gericht naar de achterzijde van de motor) de 4 afstandringen (40) plaatsen. Dan |

| de zekering met 4 lippen plaatsen (39) en de boutjes aandraaien met een kracht van ongeveer |
1.5 m/kg. De lippen van de zekering omslaan tegen de platte kant van de boutkop . . . . .

]

20 | Vernicuwen van de startkrans.

i a) De startkrans van het vliegwiel aftikken met behulp van een stempel

OPMERKING.
Het harden van de startkransen geschiedt op twee verschillende manieren:

Eerste manier: lakte harding in zoutbad. In dit geval vertaont de krans geen enkel merkteken
en zonder meer op het vliegwiel worden aangebracht, maar wel opletten dat de
invalshoek van de tanden naar de motorzijde woujt gericht. *

Tweede manier: Viammenharding. Spec. procédé. In dit geval vertoont de krans een merkteken, (cen-
terpunt). Bij plaatsing van de krans op het vliegwiel moet men toezien dat dit merk-
teken in lijn ligt met het verzette gat van de vliegwiel-bevestigingsbouten.

b) We;!cr aanbrengen van een afgenomen startkrans.

i mefdemnknnsvemmendommiddelmeenhsbnnder(bmderdwhatwﬂ& 1000 L.
Aﬂmdebinnenhntvemmmméevhmaldmaiendedaamgcngeﬁchthoudm.mdnm
geﬁjhmﬁgelﬁmtﬁngmlwm&nvukmm.&mdehmsemmpmmmhm&m

voor het vooraf schoongemaakte vliegwiel, durbijkgrp;‘hmn dat het mer
aanwezig, correct in de voren aangegeven positic t te liggen

(Zie onder ,,Harden" tweede manier).

vaOOiSOOgndchelsi.us(kleurmoged)dandooftmendevlnm.Danh:glmendeham
kteken, indien op de krans
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moeten worden vervangen, doet nmen beter een gerevideerde mator uit onze
werkplaatsen te betrekken.

GEREEDSCHAPPEN | WERK.

—— e ——

———

|

" Het uitvoeren van herstellingen aan krukas-hoofdlagers, drijfstanglagers ed.
Dergelijke herstellingen kunnen alleen dan worden uitgevoerd indien men beschikt over de beno-
digde speciale werktuigen en gereedschappen, z0als deze door de fabriek worden voorgeschreven.
(Kalibers mini-maxi voor drijfstanglagers en hoofdlagers en de coatrdlestaaf voor het in lijn liggen
van deze lagers.
Indien men niet over deze werktuigen beschikt, dan kan men beter een complect stel van de
benodigde motordelen bij onze afdeling Onderdelen bestellen (deze worden geheel montageklaar
geleverd) ofwel de gehele motor in te ruilen tegen een gerevideerde motor. De speling voor de
hoofdlagers en de drijfstanglagers is zeer zorgvuldig vastgelegd bij de montage en hierin moet in
geen geval iets veran worden. !
De lagervoering, welke wij gebruiken, heeft een ogenschijnlijk grote speling nodig, maar deze
speling is absoluut noodzakelijk. _

Speling tussen lager en krukas = 0.04 a 0.08 mm.
Speling tussen drijfstang en krukas = 0.05 a 0.06 mm.

Indien aan de lagerkappen werd gevijld door minder kundige en nauwgezette reparateurs dan is |
et niet meer mogelijk de oorspronkelijke krukas met nieuwe hoofdlagers te monteren. Men moet
dan het gehele cylinderblok omwisselen, of indien dat niet kan, de boringen van de verknoeide
lagerkappen opzuiveren, waarbij men als volgt te werk gaat: ‘ -

21 Op de vlakplaat controleren of de draagvlakken van de lagerkappen zuiver vlak zjn en deze zo nodig |
met de 1.-i{ll of beter nog met een frais bijwerken. Plaats vervolgens de lagerkappen, maar zonder de
lagers op het carter en draait men de moeren aan met cen kracht van 7 m/kg. Met behulp van een
meetapparaat (leverbaar onder het no. 2440-T) meet men de diameter (a) zic Afb. 14A, fig. 1)

Men moet er zeker van zijn dat de maat (a) gemeten aan een van de uiterste randen van het lager
DEZELEDE is als de maat (b) gemeten aan de andere uiterste rand. In het tegenovergestelde geval zijn
de draagvlakken van de lagerkap niet parallel met de hartlijn van de krukas, zodat men ze met de vijl
moet vlakken of beter nog met behulp van een frais. Het verschil tussen de beide maten (a) en (b) mag
nietmeerbedragendanﬂ.Olmm......................;

Na deze bewerking opnieuw beginnen met het vaststellen van de boring(a) .

Het verschil tussen deze boring (a) en de oorspronkelijke maat (58,01 1‘3‘“’5 mm. levert de dikte (e)
van de te plaatsen opvulpleatjes tussen de lagerkap en het carter (zie Afb. 2) e = 58,01 b6 adni

De opvulplaatjes moeten zeer zorgvuldig gemaakt zijn. De vlakke zijden moeten parellel zijn tot op |
0.01 mm. nauwkeurig. el

Dan de lagerkappen weder aanbrengen, ZONDER:de lagers, maar wel met de opvulplaatjes, de moeren
aandraaicn met een kracht van 7 m/kg. en daarna de boring (a) opnieuw opmeten. Deze moet nu zijn '

58,01 +2°% mm.

Indien dit niet zo is, dan de opvulplaaties opnicuw bewerken .
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21-1

werkplaatsen te betre 5

Deze werkwijze bevelen wij aan, zjjeis weliswaar schijnbaar uitgebreider, maar men wordt in staat
)d zonder meer de desbetreffende delen te monteren die in standaarduitvoering door onze afdeling
derdelen worden geleverd. Wij staan onder geen voorwaarde toe, dat in de door ons met grote
nauwkeurigheid vastgelegde spelingen enige verandering wordt gebracht, aangezien dientengevolge
grote defecten kunnen ontstaan . . . . . . . . . . . e e e e e e e

BELANGRIJKE MEDEDELING.

Wij gebruikten achtezeenvolgens afdichtingen in 2 modellen:

lo. Afdichtingen met oliegroef.

20. Afdichtingen met pakking.
Deze laatstgenoemde vervangen zonder wijziging de afdichtingen met oliegroef. Wij adviseren
deze in alle gevallen te gebruiken. Overigens zullen in de naaste tockomst door onze afdeling
Onderdelen slechts de afdichtingen met pakking worden geleverd.

Gereedmaken en montage van de halve afdichtingen (die met oliegroef)

BELANGRIJK.

De afdichting van de motor door middel van deze keringen is alleen dan correct, indien de boring van
de afdichting volkomen concentrisch is met de hartlijn van de krukas en slsderlin tussen de krukas
en de ting voldoet aan de toelaatbare spelingen als vastgesteld door de bmi

De krukas wordt ter tse van de oliekeringschalen nimmer nageslepen. Op deze plaats blijft de

originele maat immer . Om deze reden is de boring van de oliekeringschalen constant dezelfde

en is het moieliik geweest een frais-ruimer te ontwerpen, overeenkomende met de diameter van deze
0 3

boring (50 T3'° mm))

Het is noodnleh& l:? elke revisie deze halve afdichtingsschalen te vernieuwen, ook bij het vernieuwen
van een krukas. i ﬁngendicdmtmsMagazijnOnderdeien-.vordengdﬂeld,momnmnm
tage de bewerking van ,,opnicuw boren” ondergaan. :

Dit opnieuw ,,boren” moet slechts geschieden nadat de lagers van de krukas zijn aangebracht.

a) De halve dichtingsschalen (11 en 42) (zie Afb. 7) aanbrenges. met de kurkpakking. De boutjes
geleidelijk aanzetten met een kracht van 1.3 m/kg en vastzmtien door de zekesingen op de latte
kant van de boutkop om te slaan. De middelste bevertigingsbout op de lagerkap most -,oomf met
haonotic woslb DOMIRRER . . - = + ¢ + e s v s e o owes x xR0

]
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22

22 |

23

|
{

b) Breng de geleidingsbussen van het bonngsapparaat 1665-T in de lagerschalen (zie Afb. 15) en |
breng tussen de beide halve afdichtingsschalen een papieren pakking aan. De beide lagerschalen |

aandraaien, dan ruimt men de al-'dlchnngen Dan de lagcrkappen afnemen, zomede de iagers en
alle delen grondig reinigen . :

Gereedmaken en montage van de halve afdichtingen (die met pakking).

In dit geval is het noodzakelijk de pakking na elke revisie van de krukas en bijkomstige delen te ver-
nieuwen ook bili vernieuwing van de krukas. Voor het"aanbrengen van nieuwe pakkingen in de halve
afdichtingsschalen ga men als volgt te werk:

a) Plaats de halve afdichtingsschaal in het support MR-3505 (zie Afb. 154, fig. 1)

b) Breng dan de pakkmg in de groeven, de ovetstekende delen naar een van de uiteinden van de
groef opgedrukt

¢) De pakking nu mdmkken in de gme\ en dour mlddel van het kallber wllet]e MR 3505 1 (zle Afb
15A, fig. 3) . :

Om zeker te zijn van een goede af'dnchtm tussen de halvc afdlchungsschalen is het nooduke.h k
dat de pakkingen 0.5 mm. aan elke kant boven de horizontale vlakken van de halve schalen uit-
steken. Om deze maat te verkrijgen legt men op-de platte kant van de schalen een diktemaat ter
dikte van 0.5 mm. asngedrukt tegen de pakking. (Zizc Afb. 15A, fig. 2). Nu snijdt men de pakking
‘met een scheermesje af langs de diktemaat zodat men een geh]ke snede verkrijgt.

d) De halve afdichtingsschalen afnemen MR-3505 . . . . ]

e) Breng nu de halve afdichtingsschalen [ll en 42} up het carter aan en eveneens de lagcrkap, zmls
aangegeven in paragraaf 21-1 a)

Aanbrengen van de zuigerpen-lagerbusjes in de drijfstangen. |

Pers de lagerbusjes in de drijfstang. Daarna de bus;es ruimen. Hiervoor een verstelbare ruimer van |

20 mm. gebruiken. Indien geen kaliber-mini-maxi voorradig is, kan men voor contréle van de juiste

maat een nieuwe zuigerpen gebruiken, echter ontraden wij dit. De maat 20 | 3% mm. kan alleen

dan worden verkregen indien men over de goede precisiegereedschappen beschikt

Inbrengen van de zuigerpennen.

Het inbrengen van de zuigerpennen moet met overleg geschieden waarbij rekening is te houden met
het conische van het zuigerpengat en de pen. De grootste boring van het pengat in de zuiger is gemerkt
op de zuigernaaf met blauw potlood en de grootste diameter van de pen is gemerkt met zwart potlood
aan het einde van de pen. Nieuwe zuigers steeds voorverwarmen alvorens de zuigerpen uit te nemen,
zoals aangegeven onder 23-A. Bij het weder monteren moeten de gemerkte punten bij elkander aan-
sluiten.

Aanbrengen van de zuigers op de drijfstangen.

GEREEDSCHAPPEN

WERK-
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@) Breng de zuigers op cen temperatuur van ongeveer 607 (onderdompelen in een ohebad of in
een oven), om daarna de pen in te schuiven met de hand, waarbij de pen vooraf geolied is. (De
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pennen onderling niet verwisselen, aangezien deze gewogen zijn met de zuigers en bij elkander 0

behoren). Daarna de borgveertjes aanbrengen met behulp van de haakse sleutel MR-1610 en toe-|
zien dat deze veertjes goed in hun groeven liggen. (Zie Afb. 16) |

b) De drijfstan?n en de zuigers op eventuéle ontwrichting controleren. (Gebruik hiervoor het richt-
apparaat, te ‘everen onder het no. 2480-T met de spindel 2481-T) iR oE

Montage van de drijfstangen op de krukas. ;
De krukashalzen olién met de olickan (Mobiloil BB). Gebruik GEEN kwast, aangezien deze vuil |
bevattenofuitva!lendeha:en.......................;_
Monteer de drijfstangen met de zuigerspleet gericht naar de linkerkant, d.w.z. naar de kant van de |
nokkenas. Plaats nu de drijfstangboutzekeringen opdat de moeren niet meer kunnen draaien in tegen-
gestelde richting (zie Afb. 17). Moeren aantrekken met een kracht van 3 pl. 1 m/kg en daarna het |
afgeronde deel van de zekering op een van de platte moerkanten omslaan . .

Plaatsen van de nokkenas.

Breng de nokkenas, na de draagpunten daarvan vooraf te hebben geolied in het carter. Bouten van de
voorste sluitplaat (10) aantrekken met een kracht van 1 m/kg en de zekeringen omslaan.
Klepstoters olién en in hun boringen plaatsen . v e s w e w @

Plaatsen van de cylinderbussen (Chemises). Afstellen van de hoogte daarvan. Aanbrengen van !
de cylinderkop. -

Het is aan te bevelen het support MR-3300-30 te gebruiken. (Zie Afb. 174, fig. 2).
a) Opletten dat de draagvlakken voor de chemises in het carter zuiver schoon zijn.
De afstelling van de juiste hoogte van de chemises is zeer belangrijk.

Als de chemise te ver boven het cylinderblok uitsteekt zal deze bij het aantrekken van de cylinder-
kopmoeren, misvormd worden. !
Indien de chemise te laag in het blok staat, dan zal de koppakking niet afsluiten ¢n dientengevolge |
zal er water en compressieverlies kunnen ontstaan . . . . . . ..o et

b) De chemises plaatsen zonder pakking, opletten dat zij nict wankelen op de draagvlakken en toezien '.
dat er een weinig speling bestaat in het overeenkomstige gat in het carter i .

¢) Controleren dat de chemises, zonder pakkingringen, onder het bovenvlak van het cylinderblok staan |
(0.43 4 0.50 mm. en dat de bovenste randen horizontaal in lijn liggen met het vlak van het carter |
(toelaatbare speling 0.05 mm.) Voor deze controle gebruike men ecen stalen liniaal en voelermaten. |
(Achtereenvolgens plaatse men de liniaal in lengte- en dwarsrichting van de motor. Of beter nog: |
men make gebruik van het meetklokje MR-3377 (zie Afb. 18) e e

d) Men gebruike uitsluitend de pakkingringen HUGO-Reintz, verkrijgbaar bij onze afdeling , Onder- I
delen”. Men kieze de juiste pakkingen (dikte) zodat, alvorens de kopbouten aan te trekken, de
chemises met 0.05 4 0.10 mm. boven het bovenvlak van het carter uitsteken. Dit grondig te con-
troleren met behulp van het meetklokje MR-3377. |
Nu licht men de chenises op, om er de HUGO-Reintzpakking onder te schuiven, na deze eerst in
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I T

i

e)
f)

g

h)

de gekookte lijnolie te hebben gedoopt. Daamna de chemises per paar in het cylindercarter inbren- !
gen. De chemises moeten door hun eigen gewicht zakken, zonder te worden tegengehouden door de |
De tapeinden voor de cylinderkop indraaien, aantrekken met een kracht van 1 m/kg met behulp
van de tapeindenklem 2410-T (het kong: draadeinde van het tapeind in het carter) . . . . -
Dan de koppakking met motorolie bestrijken, schuif daarna de koppakking over de tapeinden, '
waarbij de gestempelde zijde naar boven wordt gehouden. Nu de cylinderkop over de tapeinden '
schuiven, zodat de koppakking mede naar beneden wordt gedrukt. Vervolgens de tapeindmoeren |
aantrekken in de aangegeven volgorde (zie Afb. 5) (le aanschroeving inet 3 m/kg, 2e aanschroeving |
met 5 m/kg). Het is van zeer groot belang de moeresi met de juiste kracht aan te trekken, daarom |
is een Sleutel met krachtsaanwijzer van GROOT BELANG. Men moet de volgorde voor het aan- |
trekken van de moeren nauwkeurig in acht nemen. Nu drasit men de motor om, waarbij men |
gebruik maakt van de motorsteun MR-3300-20 (zie Afb. 17a, fig. 1). Nu controleert men met '
behulp van een meetklok (leverbaar onder het no. 2440-T) of de cylinderboringen zuiver zijn
gebleven. Eventueel opgetreden ovalisatie of vervorming moet nief meer bedragen dan 0.03 mm.,
behalve dan tot op 20 mm. afstand van het onderste gedeclte, wiar de ovalisatic 0.05 mm. mag
bedragen. Indien echter blijkt dat de misvorming groter is dan maten, dan moet men de kop '
weder afnemen en de onderste chemisepakkingen vervangen door dunnere pakkingen. Dan de
kop weder aanbrengen en de misvorming nogmaals controleren PR o RN

-----

Nadat de uiteindelijke contrdle heeft plaats gevonden en gebleken is dat de chemises inderdaad |
goed gemonteerd zijn, moet men niets meer aan de cylinderkop veranderen RS R |
De speling tussen de zuigers en de che nises moet van 0.06 tot 0.08 mn. bedragen. llet meten |
van deze speling vereist het gebruik van precisiegereedschap (vloeistofmeter) en dit meten kan

slechts door de fabrikant geschieden. Daarom moet men NOOIT, onder geen enkele voorwaarde; |
de chemises en zuigers onderling verwisselen, maar zuiger en chemise bij elkander laten, zoals deze |
door onze afdeling Onderdelen worden afgeleverd. _
Breng nu de tuimelaarstangen aan en doe dit met behulp van het Klepveerdrukapparaat 161 1-T.;
(ZieAfhl,fig.M..................‘......

Vervolgens de motor omdraaien (gebruik motorsteun MR-3300-20, (zie Atb. 17a, fig. 1)

Aanbrengen van de krukas en van de zuigers in het cylinderblok.
a) Monteer de oliesproeier.

b)

c)

; : . !
In geval van montage van ecn nicuw cvlinderblok of van een gerevideerd cylinderblok moet men |

er op letten, dat deze sproeier aanwezig is €n wel in de lagerboring aan de kant van het vliegwiel. |
Lagers inleggen en er op letten dat de lagerboringen in het carter schoon zijn. Dan brengt men met
de oliekan (geen kwast gebruiken, aangezien hiermede kans bestaat op haren en onreinheden) enige
olie op de lagers (Mobiloil BB) . T e L e sl
De zuigers van olie voorzien (met de olickan) en de zuigerveren dusdanig draaien, dat de sloten |
van de 2e en 4e zuigerveer op 180° komen ten opzichte van de le en 3e zuigerveer. Breng nu de |
gespleten ringen (1656-T) om de zuigers (zie Afb. 17B). Drijfstangen met de zuigers laten zakken |

e | ————

Meetklokje MR-3377

Tapeindenklem 2410-T

Sleutel met krachtaanwijzer
2470-T
Verlengstuk 17
Meetklok voor cylinder-
boringen 2440-T

Motorsteun MR-3300-20

Klepveerdrukapparaat
No. 1611-T
Motorsteun MR-3300-20
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voor de montage op de krukastappen, daarbi) de zuigers even te hulp komen (met de hand steunen)" 8"

teneinde het breken van de zuigerveren te vermijden. Daarna de klemringen afnemen. Monteer |
nu de lagerkappen. Dan de kleine papicren pakkingen met hermetic bestreken, aanbrengen tussen |
de halve oliekeerringen, waarbij op te letten dat de oliekeerring niet door de pakking of door de |
hermencwordtmsmptl
d) Dan de stop van de oliecirculatie indragien . . . . . .. oo e et r 7l
e) Vervolgens de 2 kurkpakkingen op het ondescarter leggen, speciaal aangedrukt onder de voor- en]
achterlagers, na deze pakkingen voorat met hermetic bestreken te hebben, (zie Afb. 17) daarna de |
lagerkapmoeren aantrekken met cen keacht van 7 m/kg en dan de krukas rond drasien om zeker
te xij;e dat er geen zware punten aanwezig zijn. Tot slot de zekeringen omslaan op de platte kanten |
SRR . « ¢ oo e ©ow o v s AR SEL R NGIRENE Sa

Bepalen en afstellen van de zijdelingse speling van de krukas  (Zie Afb. 7). .I
Een stelring (43) van 0.05 mm. aanbrengen op de voorste astap, zomede de drukring (44), het krukas- !
tandwiel (45); dit laatste voorlopig zonder spie; de moer (46) aandraaien. Nu de krukas opdrukken door |
middel van een lange pen of hefboon in de richting van het lager aan de distributiekant en dan de l
speling opmeten tussen de drukring (44) en het lager (bi) C, zie Alb. 2 fig. 7). Deze speling moet tussen

de 0.10 en 0.15 inm. liggen. Om deze maat te verkrijgen voegt men de benodigde stelringen toe, die

verkrijgbaar zijn bij de afd. Onderdelen. Daarna het krukastandwiel afnemen . S

Nu het vliegwicl monteren. (De juiste stand is bepaald door middel van |1 concentrisch liggende bout). -
Dan het krukaskogellager inschuiven (47) en dit smeren met Mobiloilvet 5 en de zekering aanbrengen.
De vliegwielbouten aandraaien met cen kracht van 25 T2 m/kg. Zekecingen omslaan op de platte
kanten van de bouten .

Montage van de distributie (Zie Afb. 7 en 19). !
Monteer de oliesproeier van de distributieketting (48), het gaatje in de richting van de krukaslijn, aan-
dragien met 1 m/kg. en de contramoer met | 400 m/kg. Daarna de stop voor de oliecirculatie in-

Leg de beide tandwiclen (van krukas en nokkenas) op de werkbank en stel de merktekens vast. Een
liniaal, lopende over de hartlijn van de beide tandwielen, moet het merkteken (centerpunch) op het '
nokkenastandwiel snijden.

Het krukastandwiel kan worden gemerkt (merkteken of centerpunch):

le. Op een tand.

2e. Tussen twee tanden in.

In het eerste geval is het merkteken te zien vechts van de hartlijn der beide tandwielen.

In het tweede geval moet het merkteken op deze lijn liggen.

Montage van de ketting en de tandwielen.

De beide buitensie zuigers ongeveer Op bet hoogste dode punt brengen. Nu de ketting met de beide
tandwielen aanbrengen, waarbi) opgelet, dat de spietjes voor krukas en nokkenas vooraf goed vagglig:l
zijn. Dan de nokkenasmoer aantrekken met 15 m/kg en de moer van de krukas met 20 m/kg., waarbij
men de krukas moet vasthouden door ‘niddel van een stukje hout, tussen een krukwang en het carter
te plaatsen. Daarna de zekeringen omslaan op de platte kant van de moeren

GEREEDSCHAPPEN

Gespleten zuigerverenring
1656-T-
Pijpsleutel 23

Sleutel met krachtaanwijzer |

2470-T
Verlengstuk 17 (dop)

Sleutel 1667-T

Sleute! met krachtaanwijzer

2470-T
Verlengstuk 14
Pijpsleutel 17-23

Platte sleutels 6-12

Sleutel 1667-T 1
Pipsleutel 27 met een
verlengstuk

{

WERK-
TIJDEN

|
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HANDELING No. 108. Uit elkander nemen tot in onderdelen van de motor en het weder samen-
(Vervolg) voegen vani de afkomende delen. Ingeval dan blijkt dat belangrijke delen
moeten worden vervangen, doet men beter een gerevideerde motor uit onze

werkplaatsen te betrekken.

31

‘ GEREEDSCHAPPEN

[
! WERK-

TIJDEN

30 Aanbrengen van de olicpomp.

a) Draai de krukas op het hoogste dode punt. (le zuiger op het einde van de compressieslag). |

b) Plaats nu de oliepomp zodanig dat de sleuf van de aandrijfas parallel ligt met de hartlijn van de |
motor en de korte kant naar het binnenste van de motor gericht na het ingrijpen der tandwielen!
de puntbout aandrasien met 1.5 m/kg maxi, waardoor de pijp niet zal worden platgedrukt, daara |
de contramoer aantrekkenmet 3m/kg . . . . . . . . . oL L Lo Lo oo Platte sleutel 17

| ¢ Conische verbindingsnippels in het cylinderblok en het pomplichaam aanbrengen. Dan de ieidingi

tussen de oliepomp en de cylinders aanbrengen, de nippelmoeren aandraaien met 6 m/kg en de

il contramoeren met 4 m/kg . e hav (S £ 51 . Platte sleutels 14-26

31 | Aanbrengen van het ondercarter (olicpan) en van het distributiecarter. (Zic Afb. 17). |

' a) In de groeven van de voor- en achterlagerkappen de kurkpakkingen, nadat deze vooraf gedurende |
enige minuten in water gedompeld zijn geweest, aanbrengen en de uiteinden van de pakkingen met |
hermetic bestrijken. Het carter plaatsen, doch eerst de randen daarvan enigszins glad maken, aan- |
gezien anders de ronde pakkingen zouden kunnen beschadigen. Dan de carterboutjes, voorzien met

, veerringen, aandraaien met een kracht van 1200 m/kg . . . . . . . . . . ..

| b) Het distributiecarter monteren met een kurkpakking. Onder de kop van de dre boutjes waarvan

de gaten aan de binnenzijde van het carter uitkomen, platte ringetjes (met hermetic bestreken), |

aanbrengen en de boutjes aantrekken met een kracht van 1.5 m/kg . . . . = & s Omslag 12

32 | De twee plaatijzeren steunen aanbrengen, de boutjes, met veerringen, aantrekken, Daarna de motor |
| omdraaien . . . 2 Omslag 17

|

33 | De speling voor de tuimelaars voorlopig afstellen op 0.20 mm. voor de inlaten, en op 0.25 mm. voor de |
_uitlaten. (De uiteindelijke afstelling op 0.15 en 0.20 mm. kan eerst plaats vinden na aantrekken van !
_decylinderkopmoereu"wumemotot}....................l
34 | Klepveren smeren en ook de draaipunten van de tuimelaars. Daama de klepdeksel opleggen, de pakking |
| daarvan alleen aan de dekselzijde met hermetic bestrifken . . . . . . . . . . . . . .
| Deksel voor de waterpomp en daarna de p zelf aanbrengen. De boutjes van veerringen voorzien |
l_ennannekkenmeteenkmcht.vanS.Sm/T:’..................
36 | Aanbouwen van de in- en uitlaatgietstukken.
|
|
|
|

Platte sleutel 14

Pijpslente] 12
35

Deze beide samenvoegen. De steunvlakken der beide gietstukken moeten in één lijn liggen. Eventuéle
afwijkingen hierin met behulp van een liniaal en voelers controleren. Indien de afwijking meer bedraagt
dan 0.1 mm. dan de steunvlakken bijslijpen of bijvijlen. Daarna de delen met gecomprimeerde lucht |
schoonblazen om de restanten van slijpsel of amarilkorrels te verwijderen. De moeren aantrekken met |
een kracht van 2 m/kg. (Gebruik de sleutel 1625-T. (Zie Afb. 8 inzake het aantrekken van de mid- '- g
SR RRE) . v = vom %o e e bR W8 W ) AR W T gl ey B Pijpsleutel 14
% ; Omslag 14

) Sleutel 1625-T
37 | Nu de zijdelingse motorsteunen aanbrengen, de bouten aantrekken met een kracht van 45 m/kg|
veerring onder de koppen. Daarna het plaatijzeren pantser, bouten aantrekken met een kracht van
2 m/kg. Dan de ontluchtingspijp monteren, het tongetje van de spatplaat omhoog S:ﬁdn en deze
monteren tussen 2 pakkingen. De boutjes aantrekken (voorzien met veerringen onder de koppen) met
een kracht van 2,5 m{(l;g. Nu de olie-aanvoerleiding aanbrengen met een vellumoidpakking tussen
de flens en de cylinderkop, de moeren aandraaien, (met een veerring onder de kop) met een kracht van
2 m/kg. Dan de olieleidingbout aandraaien met een kracht van 2 m/kg, eveneens met onderleggen van

38 Het geheel in kleur schilderen .

Omslag met verlengstuk 12

Omslag met verlengstuk 12

de fibre-pakkingringeties . . . : Pijpsleutels 10-12-17



HANDELING No. 104. Afuemen cu plaatsen van de cviinderkop bij motor die niet is ingebouwd.

e —————————

GEREEDSCHAPPEN

' WERK-
| THDEN

AFNEMEN VAN DE CYLINDERKOP.

i
Water van radiateur en cylinderblok aftappen. Motorkap afnemen. Positieve draad van batterij los- | |
maken. (Hiervoor de kabzlklemtrekker no. 2200-1 gebruiken, (zie Atb. 2. fig. 1). Waterslangen los- EI

nemen Kabelklemtrekker 2200-T

Luchtfilter afnemen, de benzineleiding demonteren, daarna de carburateur; gebruik hiervoor de sleutel
1620-T. (zie Afb. 21) e e by L e S i R Sleutel 1620-T

Platte sleutels 10-16-17

De voorste uitlaatbuis losnaken en ook de bevestigingsstang hiervan. Rienspanner oplossen en de |

ventilateurriem afnemen . Scharniersleutel

Platte sleutel 12

Kleppendeksel afnemen en de olieleiding losmaken. Bougie's uitnemen, (Benut de sleutel 1601-T, (zie
Afb. 2, fig 2) . s T e e g e R Pijpsleutel 12
Platte sleutel 10

Bougiesleutel 1601-T

Cylinderkopmoeren afdraaicn, dan de cylinderkop afnemen. De tuimelaarstangen uitnemen en de kop-
pakking verwijderen - Verlengde omslag 17

AANBRENGEN VAN DE CYLINDERKOP.

De koppakking met motorolie bestrijken, deze over de tapeinden schuiven met de gcﬂﬂ'nfdﬂ zijde |
naar de cylinderkop gericht. Hiema de cylinderkop over de tapeinden schuiven, waarbij pahl;:ﬁ
mee gaat. De kopmoeren aantrekken in de volgorde als deze zijn aangegeven Op Afb. 5. I?.eme aantrek |
met cen kracht van 3 m/kg en de tweede aantrek met een kracht van 5 m/kg. Het is van zeer groot '
belang de moeren met de juiste kracht aan te trekken; daarom is een sleutel met krachtaanwijzing van |
GROOT BELANG. Men moet de volgorde voor het aantrekken van de moeren nauwkeurig in acht |

nemen . Al . Sleutel met krachtaanwijzer
' 2470-T

Dop 17 !
De tuimelaarstangen aanbrengen tussen de klepstoters en de tuimelaars en de speling voor de tuime- L
laars voorlopig afstellen op 0.20 mm. voor de inlaten en 0.25 mm. voor de witlaten. De uiteindelijke | :
afstelling te houden op resp. 0.15 en 0.20 mm., nadat de cylinderkopmoeren voor de tweede maal zijn | ;
aangetrokken bij warme motor. (Gebruik de Weplichter 1611-T) . . . . . - « « « - 0o Kleplichter 1611-T

" Stel voelers

Klepveren olién alsmede de tuimelaars en de koppen van de ruimelaarstangen .

Olie-aanvoer ludmg aan de cylinderkop aargluiten met een vellumoidpakking . . . - . - - & Platte sleutel 10



HANDELING No. 104. Afnemen en pleatsen van de eylinderkop bij motor die niet is uitgebouw, d. 5
| GEREEDSCHAPPEN | 58I

10

| Tuimelaarspeling afstellen (0.15 mm. voor de inlaten en 0.20 mm. voor de uitlaten)

| Daama de motorkap opleggen .

Uitlaatleiding aanshuiten, de moeren goed vast sandrasien en de bevestigingsstang aanbrengen,

f
!
!
.

Car-
burateur monteren (zie onder Handeling no. 109 par. 3.) daarna de luchtfilter, dan de ventilawurricm4
| en deze spannen. Bougies indraaien. (Gebruik hiervoor de sleutel 1601-T, (zie Afb. 2, fig. 2)

Waterslangen aansluiten. Radiateur vullen

Positieve kabel aan de batterij aansluiten . -. . . . .- e

. Motor starten en gedurende 15 minuten laten arbeiden met 500 toeren per minuut

l’:ft:, de cylinderkopmoeren aantrekken met ecn kracht van 5 m/kg in de volgorde als aangegeven. (Zie

Klepdeksel opzetten (met kurkpakking, op do ondeckans van et deksel bestreken met hermetic)

.

Scharniersleutel 17
Platte sleutel 12-16-17
Sleutel 1620-T
Beugiedeutel 1601-T

Platte sleutel 10

Sleutel met krachtaanwijzer
2470-T
Dop 17

Platte sleutel 12
Stel voelers

Pijpsleutel 12




34 HANDELING No. 105, Afnemen en plaatsen, demonteren en samenvoeging van de tuimelaaras. (Bij niet uitgebouwde motor).

| i l GEREEDSCHAPPEN

RK-
TIJDEN

AFNEMEN VAN DE TUIMELAARAS. l, o
1 i
| .

Water van de radiateur en cylinderblok aftappen en middelerwijl de klepdeksel afnemen Pijpsleutel 12

2 | Daarna de tuimelaaras verwijderen . . . . . . . .. c e -!Omslagenphttesleutdni

| DEMONTEREN VAN DE TUIMELAARAS. |
3 | Nu de tuimelaars, de veren en de assteunen afnemen. Daarna de uitzetbaze sluitplaatjes uit de asuit-l |
einden verwijderen (hiertoe de beide plaatjes doorslaan met een drevel). De oude plaatjes niet meer

gebruiken, doch telkenmale vernieuwen . ‘ Pen of drevel van 6 mm.

. SAMENSTELLING VAN DE TUIMELAARAS.

4 | Zie onder Handeling no. 103. Par. 16.

PLAATSEN VAN DE TUIMELAARAS.

|
| |
5 s Onder elke assteun een papieren pakking aanbrengen. De moeren aantrekken met een kracht van . |
|
‘.
6 l Tuimelaarspeling afstellen (0.15 mm. voor de inlaatkleppen en 0.20 mm. voor de uitlaatkleppen) . Platte sleutel 12 E
; |
7 | Nu de klepdeksel aanbrengen, waaronder een kurkpakking aan te brengen en deze alleen aan de
| bovenkant ijken met hermetic . Pijpsleutel 12

l
l
i
[
1 m/kg. De zekeringen omslaan op de platte kanten van de moeren . . . . . . . . . - l Pijpsleutel 12
]
|
i
8 Radiateur met water vullen . I
|
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HANDELING No. 106. Afnemen en plaatsen van de in- en uitlaatgietstukken. (Bij miet witgebouwde motor). 35
GEREEDSCHAPPEN | TifER
AFNEMEN VAN DE IN- EN UITLAATGIETSTUKKEN.
1 Verwijder de luchtfilter. Carburateur afnemen. (Gebruik de sleutel 1620-T, (zie Afb. 21), de com-
mandostang losmaken door de steunbout te verwijderen, benzine-overlooppijpje afnemen . . . . Pijpsleutel 10
' Platte sleuel 17
of 1620-T
: Platte sleutel 12
2 Uitlaatpijp en de bevestigingsbeugel losmaken . Scharniersleutel 17
: Platte sleutels en
- i Pijpsleutel 12
3 | In- en uitlaatgietstukken van de cylinderkop losmaken. Benut hiertoe de sleutel 1625-T (zie Afb. 8)
om de moeren van de knevels los te dragien . . . . . . . .. .o Sleutel 1625-T
' Platte sleutel 14
4 Gietstukken van elkander scheiden o e i[ Pijpsleutel 14 | .
|_
 AANBRENGEN VAN DE IN- EN UITLAATGIETSTUKKEN. ||
| 3 ¥ i
5 | In- en uitlaatgietstukken aanéén véégeﬁ, waarbij pakkingen Hugo-Reintz aan te brengen. De bevesti-
| gingsmoeren aantrekken met een kracht van 1 m/kg. Men overtuige zich middels een vlakplaat dat
alle uitmondingen vlak in lijn zijn en dat de afwijking ten hoogste 0.10 mm. bedraagt; indien dit niet
het geval mocht zijn, moet men de uitmondingsvlakken bijwerken met de slijpsteen of met de vijl |
| (maar dan de gietstukken sanéén gevoegd) . . . . . . . . o . e e e e l Pijpsleutel 14
{5 :
6 | Daama de gietstukken san de cylinderkop monteren . . . . . . . ..o e ‘ Sleutel 1625-T
7 Vervolgens de uitlaatpijp en de bevestigingbeugel aanbrengen, waarbij de moeren stevig moeten worden
Pijpsleutel en ——
Platte sleutel 12 1
8 Cfr!mrateur aanbrengen (zie handeling 109 Par. 3) en de luchtfilter, benevens het benzine-overloop-
BRSBTS e I e SR S R TS R Sleutel 1620-T

Pijpsleutel en
Platte sleutel 12
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KANDE_.ING No. 107. Afnemen en weder aanbrengen van de waterpomp. (Bij niet uitgebowwde motor).

AFNEMEN VAN DE WATERPOMP.

Water van de radiateur aftappen en de motorkap afnemen

i o i i e e rr < o
Dynamo-riemspanner losmaken, alleen aan de pompzijde, daarna de bevestigingsbout de dynamo
ophmmvmolemdemﬁhwuniemafnmn].d. o s A e ok .n. > .“I.I dy .

De waterpomp .afnemen. waartoe de radiateur zover mogelijk naar voren wordt getrokien. Vooraf
echter eerst het pomphuis losschroeven om toegang te kunnen verkrijgen tot de 2 bevestigingsboutjes
in het deksel Daarna het deksel verwijderen . . . . . . . . e eeemm ot

WEDER AANBRENGEN VAN DE WATERPOMP.
Deksel aanbrengen op de cylinderkop, denk aan de pakking .

Depmnpophetdchelmnmn...........‘........"-.i

Ventilateurriem om de poulies , riemspanner bevestigen, de dynamo vastleggen, daarbij de riem
opspannen. De waterslangen uiten en dan de bevestigingslippen van de radiateurmantel vast-

Radiateur met water vullen en de motorkap opleggen . . . . . . . oo 5

OPMERKING.
Voor revideren van de waterpomp. (Zie onder Handeling No. 103, Par. 19).

e ——————————

GEREEISCHAPPEN | iR
Platte sleutel 12 :
* Pijpsleutel 12

Scharnierdeutel 17

WI’J

Pijpsleutel 17

Pijpsleutel en
Platte sleutel 12-17

Pijpslentel 12
Scharniersleutel 17




HANDELING No. 108. Afnemen en mbrmgen van de aandrijfas voor de dynamo en waterpomy 37
— — — — e
| GEREEDSCHAPPEN TJDEN
| UITNEMEN VAN DE AANDRIJFAS (Zie Afb. 20). -'.
|
1 Water van de radiateur en het cylinderblok aftappen . ¢ Platte sleutel 21
2 | Mowdspafoemen. . . . . . - R
3 Radiateurmantel afnemen Platte sleutel 12 | . .
4 De radiateur afnemen . Scharniersleutel 17
5 De steun-dwarsbalk onder de radiateur verwijderen .| Verlengde scharniersleutel 17 | .
6 De dynamo losnemen en de ventilateurriem verwijderen . e Scharnierslentel 17 ,
. R Pijpsleutel 12 “
7 De aandrijfpoulie voor de dynamo en waterpomp verwijderen . S Shartondlontd 22 o
8 De aluminium lagerbus (49) mtsch:oeveu (ohekeemng) Dan de aandnjfas met kogellagcrs en de‘l
afstandsbus naar voren uitnemen . . Sleutel 1640-T
9 De kogellagers en de afstandsbus van de as afnemen . : l
| AANBRENGEN VAN DE AANDRIJFAS (Zie Afb. 20). | i
10 | De kogellagers invetten met Mobilgrease 5 en dan op de as schuwen (het kleme lager {52) op heh 4
l achterste gedeelte van de as), daarna de afstandsbus (53) . o |
11 | Nu de as met kogellagers en de afstandsbus in het vhengelcam.r monteren, de alummmmlagerbus |
1 (oliekeerring) (49) aanschroeven, dan een splitpen aanbrengen Sleutel 1640-T L
12 | De spie op de as plaatsen, aandrijfpoulie opschuiven, de moer (54) aandraaien en de zekering omslaan | Schamiersleutel 22
_ [
13 ! De riem om de poulies leggen en de dynamo vastleggen, daarbij de riem opspannen . I Schamiersleutel 17
14 | De steun-dwarsbalk onder de radiateur aanbrengon Scharniersleutel 17
l‘- met ver £
15 | Radiateur monteren Schamiersleutel 17 i
16 | Radiateurmantel monteren Platte sleutel 12
18 ! Wateraftapkraan in de radiateur sluiten, tevens de aftapstop in het cylinderblok Platte slentel 21
19 Rodiotourmewataevallens . . . o « & + s o oaow w0 oo d ow e G SEe e Sl

t




38 HANDELING No. 109. Afnemen en weder aanbrengen van de carburaseur. (Bij niet uitgebowwde maotor).
—— ——3—_¢-¢—__I —
\ . GEREEDSCHAPPEN wﬂﬁ*
| e .
' AFNEMEN VAN DE CARBURATEUR 35 FPAI (Zie Afb. 21)
1 | De luchtfilter afnemen, hiertoe alleen de 2 boutjes losdraaien op het boveneinde van de steunen
| bovendien. de 2 bevestigingsboutjes op de carburateur. Daarna de luchtfilter afnemen ¥ Pijpsleutel 10
|
2 | De benzineleiding losmaken, benevens de chokekabel, carburateur afnemen en tevens de commando-
stang Sleutel 1620-T
of platte sleutel 17
l Platte sleutels 7-16
| AANBRENGEN VAN DE CARBURATEUR (Zie Afb. 21).
3 '! Op het draagvlak voor de carburateur op het inlaatgietstuk de navolgende delen aanbrengen:
| 1 pakking Hugo-Reintz
| 1 dikke Ferodo-pakking
|1 pakking Hugo-Reintz
| Beschermplaatje
| pakking Hugo-Reintz ¢n daarna de carburateur
| Onder de moeren waaier-ringen aanbrengen en de moeren stevig aandraaien. (Gebruik de élcutel‘t
| 1620-T, (zie Afb. 21) . T, : . ; . Sleutels 1620-T
'| | of platte sleutel 17
4+ | De commandostang aansluiten, daarna de chokekabel en de benzineleiding . . | Platte sleutels 7-16 |
I |
5 De luchtfilter aanbrengen

Pijpsleutel 10



HANDELING No. 110. Uit clkander nemen, weder samenvocgen en afstellen van de carburateur.

39

UIT ELKANDER NEMEN VAN DE CARBURATEUR 35 FPAI (Zie Afb. 21).

De complete acceleratiepomp (1) losmaken; de vlotter (2) uitnemen, dan de vlotternaaldhouder (3)
met de vlotternaald (4) afnemen, vervolgens de luchtirechter (diffuseur) (5), de automatische door- |
laat (6), benevens de luchtsproeier (7) van de starter, de benzinesproeier (8) van de starter, de hoofd- |
sproeier (9), de kleine sproeier (10) (voor stationnaire afstelling), de luchtsproeier (11), de beide pomp- |
sproeiers (12 en 17). Daarna de bevestigingsboutjes uitdraaien en het bovenste gedeelte van de carbu—'l
rateur van het onderste gedeelte afnemen en vervolgens het asje met de smoorklep uitnemen, zomede |
de dekplaat (16) verwijderen G % B s ks hids e b g A b
Teneinde de kogel uit de acceleratiepomp te kunnen verwijderen moet men de pomp (13) afnemen, de |
schroef (14) die de kogel tegenhoudt, uitdraaien, dan komt de kogel (15) vrij . . . . - . . . -

-

!I
BELANGRIJK. : ‘
Indien mocht blijken dat de membraam van de pomp beschadigd is, moet men een andere oomple.te‘
pomp nemnen (aanbrengen met 4 boutjes (20). (Membraam nooit demonteren).

De diverse delen met benzine schoonmaken en dazma alle kanalen en sproeiers met mmengepeme\
lucht doorblazen S

SAMENVOEGEN VAN DE CARBURATEURONDERDELEN (Zie Afb. 21).

De kogel (15) in de acceleratiepom brengen, de schroef (14) indraaien, dan de pomp op de houder |
vamchmeven(l},{denkaan&mkging}. RS A R s el e S
Plaats de vlotter (2), de pomphouder (1) aan het bovenste gedeelte van de carburateur bevestigen, de |
vlotternaald (4) in haar houder (3) bevestigen en de houder op het carburateurbovengedeelte schroeven. |
Vervolgens monteert men: !
De luchttrechter (5) (diffuseur), de starterssproeiers (7 en 8, de hoofdsproeier (9), de stationnaire
sproeier (10) en de luchtsproeier (11), de sprosier voor hoog rendement (12), de pompsproeier (17) |
en de automatische doorleat (6) . . . . . . . . o . . . o i e g

De startsproeier op het benedengedeelte van de carburateur aanbrengen, de smoorklep plaatsen met het
asje en het commandolevier. De beide carburateurhelften samenvoegen . o e R Rt

DE DIVERSE AFSTELLINGEN VOOR DE VERTICAAL AANGEBRACHTE SOLEX-CARBU- |
RATEURS ZOALS DIE OP HET OGENBLIK WORDEN GEBRUIKT, ZIJN ALS VOLGT :|

|
LUCHTTRECHTER, Automatische STATIONNAIR

h ot (Diffuseur) . Hookdaproeler doorlaat Bessie | Lucht _\

E- & T B | 8 | @

30 | | 4 1
35 FPAI 25 | 120 | 230 ] 45 . 189 \
T ¢
STS;TSTRM Viottergewicht | Vlotternaald ‘ Pompsproeier Ii Besparing ,
s | N3 | 21 Gr. ; 2 1 55 o '|
i 125 | : |
4 | 125 | 21 Gr. 2 | 60 60 |
& | 15 1 21 Gr. | 2 1, 60 ] 60

|
Wij ontraden ten sterkste wijzigingen in deze afstellingen te brengen, aangezien deze, na zeer talrijke i
genomen proeven, hebben bewezen de juiste te zijn.
Alle verticale Solex-Carburateurs worden voor zoverre de stationnaire loop van de motor betreft, afge-
steld met de benzineregeling.

i

GEREEDSCHAPPEN

Platte sleutels 8-12-16,
of kleine Engelse sleutels

Platte sleutels 8-12-16

i WERK-
| TIJDEN

of cen kleine Engelse sleutel st ssasas

Kracht
Besparing
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DEMONTAGE VAN DE LUCHTFILTER (Zic Afb. 22).

Het is van zeer veel belang de geperforeerde binnenkoker en de viltomwikkeling na ongeveer elke
6000 Km. schoon te maken.

De verbindingsflens van de buitenpijp losmaken. (2). Dan de beide bevestigingsringen (3), waar tussen
zich de viltomwikkeling bevindt, wegnemen; daarna de rforeerde buis met vulling verwijderen (4).
Deze delen in benzine wassen en met gecomprimeerde ucht drogen . . . . . . . . . .

De viltomwikkeling afborstelen (5) met een kwast en met gecomprimeerde lucht schoonblazen
MONTAGE VAN DE LUCHTFILTER (Zie Afb. 22).

Breng de buis gevuld met glaswol, in de buitenpijp. Monteer de verbindingsflens (1) en plaats de beide

GEREEDSCHAPPEN

Platte sleutel 10

Harde kwast

Platte sleutel 10

‘WERK-
TIIDEN
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.i GEREEDSCHAPPEN %‘g{u
UIT ELKANDER NEMEN VAN DE POMP. (Zic Afb. 22A). |
e ; |
Het deksel (1) afnemen, de filterzeef (2) verwijderen, de beide pomphuishelften scheiden (3—4}.; Platte sleutel 10
De beide zekeringen (5) met behulp van een schroevendraaier, afdrukken van de beide lagermoeren :
van het handvoedingslevier. Dan de beide moeren afdraaien, het handlevier (7) uittrekken, daarna het
mechanisch bewogen levier (8) en de daarbij behorende conmandobeugel (9) . . . . . . . . Platte sleutel 12

De membraam van de drukstift (10) afnemen, dan de kunstharstingen (11) en de veer verwijderen

De dekplaat (12) voor de aanzuigklep (13) en de persklep (14) uitnemen, daarna de kleppen en del
kkpveenjes\envijdeten...........“...........‘

SAMENVOEGEN VAN DE POMPDELEN. (Zie Afb. 22A). |

De aanzuigklep (13) en de persklep (14) aanbrengen, de kurkpakking onder de dekplaat (12) plaatsen, !
echter zonder enige hermetic, dus droog, daama de plaat met 3 schroefjes vastzetten . . . . . .

Het stel membramen op de drukstift (10) monteren, de moer aandraaien en de zekering omslaan . .|

Om te voorkomen dat benzine langs de schroefdraad van het moertje ontsnapt, soldeert men een drup-
peltinopdemoer(Z_ieALm;‘........ e R GRS R
De regelveer met cup aanbrengen, daarna de kunstharsringen (11), die dienen voor goede afdichting.
Dmﬁngenﬁjnmletenommnekunmnnnbmgen. Bij montage de spleten in drieén verdelen.

De drukveer (15) van het mechanisch bewogen levier (8) op zijn nok in het pomphuis plaatsen. Dan
de complete membraam aanbrengen en het levier (8) in de drukstift (10) van de membraam haken.
Plaats de commandobeugel (9) van het handlevier (7) en bevestig de beide lagermoeren (6). Hiema
de zekeringen aanbrengen en de borgnagels inslaan e S e e s e

De beide pomphuishelften (3 en 4) samenvoegen. De membraam moet droog, dus zonder enig plak- |
middel worden gemonteerd, daarna de bevestigingsschroeven REDACAREEN . . - o 5 v 5 4 s

De filterzeef (2) inbrengen, de kurkenpakking aanbrengen (zonder hermetic), het deksel (1) en de
SO SO © « + » N N m e & &R A B R R e W e e

NOTA. Na elke montage steeds weer de afdichting controleren (Zie Handeling 1144) .

Platte sleutel en pijpsleutel 10| . .

Platte sleutel en pijpsleutel 10| ...

Platte sleutel 12

Platte sleutel 10




42 HANDELING No. 113. Uit -elkander wemen en samenvoegen van de benzinepomp W, i
S e —rp———————— — - — - —-
i GEREEDSCHAPPEN %
| C——— e - - —
1.
. uIT ELKANDER NEMEN VAN DE POMP.
i
| | Filterglas van de pomp afnemen. De filter verwijderen
3 | De beide pomphuishelften scheiden . I
|
3 | De veer van het mechanisch bewogen levier uitnemen, het asje daarvan uittikken, het levier uittrekken, |
! benevens de membraam en de veer daarvan . T s s R Doorslag 5
|
4 \ De steunplaat voor de kleppen afnemen en dan de aanzuig- en de persklep uitnemen .
\ SAMENVOEGEN VAN DE POMPDELEN. !
1
5 | De kleppenpakkingen (zonder plakmiddel) plaatsen, de beide kleppen aanbrengen (beide kleppen
| zijn onderling gelijk), duarna de steunplaat aanschroeven . . . . . .- oo ococ e
| .
6 | De membraam met de veer aanbrengen. Plaats nu het mechanisch bewogen levier, haak dit in de
" drukstift van de membraam, schuif het asje geheel in en borg dit door 4 centerpunches en breng daarna
7 '} Voeg nu de beide pomphuishelften te zamen (de membraam moet geheel droog worden gemonteerd, |
dus zonder enig plakmiddel), dan de schroef aandragien met een veerring onder de kop ;
8

De kurkenpakking onder het filterglas aanbrengen (zonder hermetic), het glas vastzetten door middel

van de bevestigingsbeugel . . . .

NOTA. Na elke montage steeds weer de afdichting controleren. (Zie handeling 114-A).
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43
! GEREEDSCHAPPEN | WERK.
' UIT ELKANDER NEMEN VAN DE POMP. | )
| } - Y
' Het deksel van het pomphuis afnemen en de filter (gaas)e) uitnemen. De beide poup‘m:she]flaen! :
| scheiden en de membraam uitlichten . . . 4 Platte sleutel 10
{ o .
| De as van het mechanisch bewogen levier uittikken, het levier IB;J)aken benevens de veer en de o
' R SR
! NOTA. De aanzmg— en de perskleppen zijn in het pomphuis ingeste npeld. Indien deze kleppen niet | )
' goed functionneren, moet men de gehele pomp vervangen. g P 3

SAMENVOCEGEN VAN DE POMPDELEN.
Monteer de 4 membramen op de drukstift, mndcr de moer vast aan te draien

De regelveer van de membramen in het pomphuis brengen. De gezamenlijke membramen inbrengen
en het commando-boekstukje inhaken in het handbedieningslevier. Dan het mechanisch bewogen
levier inhaken in de drukstift voor d membramen. Een fibrering aan elke kant van het levier plaalscn
de as intikken en aan beide uiteinden een weinig klinken om loswerken tegen te gaan : :

Toezien dat het handbedieningslevier goed in de drukstift voor de membramen is mgehaakt Dan de

- drukveer van het mechanisch bewogen levier aanbrengen

|
-;

Dan de bevestigingsmoer voor de membramen aandraaien

i
Opletten dat de’schroef-gaatjes van de membraam ultkomen op de schrocfgaat)es van het pomphu: ]

<un te voorkomen dat de benzine langs de schroefdraad van het moertje ontsnapt gw: men e::nI
druppel tin op de moer en op de kop van de drukstift . . . . . . . . . . Platte sleutel 10

De beide pomphuishelften mmenvoegcn Monteer de membramen droog. dus zonder enig plakmzddel
en schroef de boutjes aan . :

|
|
Filtergaasje inbrengen, de kurken-pakking opleggen (zonder ki ~fmiddel), het deksel op het pmnphmsr
plaatsen en de bevestigingsschroef aandraaien. Denk aan het fibre-pasiingringetje onder de kop I|

NOTA. Na elke mc=* = steeds weer de afdichting controleren. (Zie Handeling 114-A).

S R
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HANDELING No. 1:4A.  Controlp op de bazinepomp.

CONTROLE VAN PE AFDICHTING. (Zie Afb. 22X).
De wonding voor de leiding naar de carburateur afstc;ppeh met behulp van een stop van 12 mm.

Een korte benzineleiding aansluiten op de inlaatnippel van het pagphuis. De leiding aanschroeven
door middel van een nippel, zoals gebruikt worde bij de montage. i

Ne de pomp geheel onderdompelen in een bad met schone benzine
De benzireleidtng aansluiten op een luchtdrukleiding met cen druk van 100-300 gr. ¢
In het begin kunsen es fuchtbellen ontstaan tengevolge van het samendrukken van de membramen.

De druk aanhouden gedurende enige ogenblikken. Als er nu luchtbellen ontstaan langs het mechanisch
bewogen levier, betekent dit dat de membraam niet goed sluit en moet deze verwisseld worden. Indien
echter de luchtbellen zichtbaar zijn tussen het deksel van de pomp en het pomphuis of b} de beves-
tigingsschroefjes, betekent dit dat de pakking-draagvlakken niet vlak zijn, of mogelijk dat de mesm-
bramen niet genoeg zijn aangetrokken . . . . . . . .o o e e 0

GEREEDSCHAPPEN




l-hNDEL[NG No.116. - Uit elkander nemen van de frictickoppeling en het weder samenvoegen van de delen. (Vervolg) 47
-_'Er-___ — — e e
| . GEREEDSCHAPPEN | JIREQ
| IJKEN VAN DE VEREN.
5 Hiertoe ‘gebruike men het ijkapparaat leverbaa: onder het nummer 2420-T. (Zie Afb. 12). De ve:cn\

I

zijn gerangschikt in 3 soorten.

Nummer Kleur. Lengte  onbelast Lengte onder Belasting in.
RN . belasting = [kilognmmen

Veerno 490663 voor Groen 42 a 44 35,5 mm. 47 3 48
frictiekoppeling met Geel 48 4 49

6 veren Oranje | 49 a 50

Veer no. 493019 Blauw 46 pl 1 34 mm. 35.150 a 36.350
voor frictiekoppeling Wit 36.350 a 37.600
met 9 veren Rood 37.600 a 38.850

Om moeilijkheden te vermijden is het beslist noodzakelijk de veren in paren te houden. |
Bgdefncu&oppehngenm6vemnmmdcvemnvandemlfdekleurzqn _ |

Bij de frictickoppelingen met 9 veren kan men:
Ofwel 9 veren van dezelfde kleur aanbrengen, (het aanbrengen van 9 rode veren is niet aan te bevelen,
aangezien dit een te bruuske koppeling zou geven).

MGmm&nkkurambmgentvmmdemkleur,dutbqafmmlendZverenvan
dezelfde kleur en 1 veer van andere kleur, maar dan dienen de tuimelaars tussen 2 veren van dezelfde
kleu:ganonmdmewmden

- Indien men niet in het bezit is van een ijkapparaat, moet men bij elke revisie van de quekoppehng,
| de veren vernieuwen en de

aanwijzingen in acht nemen

Hethmumﬂ)unhmgcnopdehutennngmdebuuwnamhalcnmctem kracht van 3 m
denk aan de veerringen onder de boutkoppen. De tuimelaars (6) aanbrengen, dan de uekveert)e& )
inhaken, waarbij het ronde 00g van de veer aan de tuimelaar moet worden gehaakt 5

Plaats de drukplaat, voorzien van de tuimelaarbouten op het stelapparaat No. 1701-T plaats de veren,
daarna het carter en de buitenring (4). Het geheel samendrukken, dan de onde genopdetmme-
laarbouten schuiven, daarna de moeren (2) aandraaien om de tuimelaars in aan ing te brengen met
d:dnuhmcmmknokmhetnehppemat (Zie Afb. 24)

Beschikt men niet over het stelwerktuig 1701-T dan kan men het vereenvoudigde werktuig MR
3457-11 (zie Afb. 24A) gebruiken.

De maten moeten zijn: 28,3 mm. tussen het draagpunt van de tuimelaar en de drukplaat, en 11,5 mm.

mded:ukphuenhetmmeiummrv kunnen deze maten slechts juist vast-

ﬁld met gebtuikmaking van een geschikt meetapparaat, waarop de frictickoppeling in wer-
isnnaebncht. (Zie Afb. 24 of 24A)

Zonder een van de beide stelsppamm kan men mpoit een juiste maat verkrijgen, vooral niet op een
oneffen vlak.

De moeren zekeren door het metaal in de spleten van de boutkoppen in te slaan met een stemnél

1Jkapparaat 2420-T
Pijpsleute] 14

Platte sleute] 14
Stelapparaat 1701-T
of werktuig MR 3457-11
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HANDELING No. 117. Afnemen en weder

10

e

1

12

13

14

15
16

Beschermplaat op het vliegwielcarter aanbrengen en het support van de commandostangen voor de : :
‘schakelvorken . . . . . e DY Nl . B PRSI AR - 5’ o aywijpsleutel 14-
i

Dwars-steunbalk onder de radiateur monteren 38 ’ Piipsleutels 14-17°
#ﬁu cardankoppelingen aansluiten aan de korte differenticelassen (versnellingsbakzijde). i .8 :I.

‘moeren sterk a’n.ndnaiﬂ_l, na vooraf Blocfortringen te hebben aangebracht i L Syl Platte sleutel lf
B R s . ¢ . - . - s s s o ale waed O Ve e S
*M_mdemmﬂangenannbmngen S St e e L Pijpsleutel 17

mummwl_phatsen en de motorkap opleggen, daama het opstophout onder de motor weg-

-

Platte sleutel 12

|
i, - |

Radiateur met water vullen .

Olie in de versnellingsbak op pijl brengen (2 liters voor hypoide tandwielen {kmm;wiel en pignon), olie |
ciehmsande et MobIGX . . . 5 . .+ ¢ 2 o o6 w e b e R e e s e el
i

van de versnellingshe XBij niet uitgebouwde motor). :
— —_— s _ |
o GEREEDSCHAPPEN | WiE
AFNEMEN VAN DE VERSNELLINGSBAK. s . |
Water van de radiateur en de olie van de versnellingsbak aftappen. Inmiddels de motor stutten onder
het frictiecarter, zodat de motor gesteund blijft als men de dwarsbalk onder de radiateur heeft
SOy« ¢ < 5§ e - B R s osmow mom B3 e e K5 e Platte sleutel 21
Motorkap, radiateurmantel, radiateur afnemen benevens de dwars-steunbalk onder de radiateur, daarna _\
de K M scllerkabelverbinding aan de vesnellingsbak losmaken . . . . . . . . » . . .|  Platte sleutels 12-14 ¥
 Pijpsleutels 10-14-17
De beschermplaat op het vliegwielcarter afnemen en het support voor de commandostangen voor de
schakelvorken Pijpsleutel 14
De cardankoppelingen losmaken van de korte differenticelassen (versnellingsbakzijde) . . . . . Platte sleutel 14 |-
Dan de versnellingsbak losmaken van het vliegwielcarter . . . . . . . . . .. Pijpsleutels 12-14 i
De versnellingsbak afnemen i ' I
| . ;c
AANBRENGEN. VAN DE VERSNELLINGSBAK. 1 .
De beide randen van deze carterhelften goed schoonmaken en deze met hermetic bestrijken, daama de -
papieren pakkingen opleggen. De versnellingsbak voérbrengen, dan de primaire as draaien, zodat deze 2 '
in de spiebanen van de frictieschijfnaaf schuift. Veerringen aanbrengen onder de moeren en deze o,
aandmm . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - ‘ﬁ:: W‘ ]%14
I De frictie-pedaal licht indrukken totdat het druklager de (drukvingers)tuimelaars raakt. De se- :’3:'.‘ -
meenemer voor de grendelpen welke gemonteerd is op de meenemer van het druklager zodanig afstellen | =
dat een speling ,,b” van 1-2 mm. wordt verkregen vr het in werking treden. (Zie Ab.6) . . . .| Pijpsleutel 10

S
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HANDELING No. 118. Uit elkander nemen en weder samenvoegen vb: de versnellingsbak. ; 49
- — S — —_ . l
| | GEREEDSCHAPPEN TIOEN
UIT ELEANDER NEMEN VAN DE VERSNELLINGSBAK.
|
De olie aftappen, aftapstop uitdraaien en als de olie is afgetapt, deze weer indraaien. Daarna de gehele : SEL o 3ol
versnellingsbak op het daartoe bestemde support MR-3053 (zie Afb. 25) plaatsen PRSI Platte slentel. 21
= ll Support MR-3053 s
De dekplaat van het viiklcarter afnemen en het support van de commandostangen voor de schakel- l .
vorken. Daarna de aansluiting van de K.M -tellerkabel B o o Pijpsleutel 12-14
.3 # Deksel van de versnellingsbak afnemen . . . . . . . . . . ..o o m Omslag 14
L)
Daama.hc: vliegwielcarter van de versnellingsbak hﬁmaken Pijpsleutels 12-17
’ , gehele differenticel losmaken van de versnellingsbak ¥ Scharniersleutel 21 .
Uitnemen van de primaire as (zie Afb. 26). : : “& :;

Aan de voorzijde de kogellagerkap (1 en 2) afnemen. Dan schakelt men 2 versnellingen in. De zeke-
. E:tgcn terugslaan. Daarna maakt men de aanzetslingerimoer (3) van de primaire as en de moer (4) va
“kogellager van de secondaire as vrij. Vervolgens de kogellagerkooien (5 cn 6) met de

vermzm Dan neemt men het borgveertje (7) van de achterste kogétlagers weg, waarna de

kogellagers gemakkelijk zijn uit te nemen en schuift men het tandwiel (8) van de eerste versne

2 Het is dan mogelijk de primaire as door deze naar achter te trekken en daarna in voorwaartse

ichting naar boven gei.cht uit de bak te verwijderen. Daama kan men het tandwiel van de 3e ver-

snelling (18) en de synchroniseur (19) afnemen S o T e L e,

-
——

o - .
van de Achteruit-tandwiclgroep.
Het zgkeringsboutje (9) nitdraaien, daarna het korte asje (10) naar voren uittikken. Bij het uittikken
van het asje wordt de voorste stop tegelijkertijd medegenomen. (Let bij het uitmemen van het tandwiel
opdat de kogels niet verloren gaan) . . . . . . . . . . . e e e e

Uitnemen van de secondaire as.

van elkaar schuiven, zodat men de halve zekeringen (13) van het tandwiel op de as kan zien. Deze
zekeringen verwijderen en de secondaire as (14) aan de achterzijde van de bak uithalen :

Daamna het rollager (15) onder de pers van de as afdrukken

Uit elkander nemen van het differentieel.
De cardankoppelingsflensen van de differentieelassen afnemen met behulp van de trekker MR 3328.

Het tandwiel van de 2e versnelling (11) en het losse tandwiel van de le versnelling en achteruit (12) ‘!

|
|

|
|

Omslag 14,

Piipsleute] met ves x 21 |

Pijpsleutel 35

Platte sleutels 12-14

Pij tel 26
Trekker MR-3328




50 HANDELING No. 118. Uit elkander nemen i weler ,,!d,wm-_ van de versnellingsbak.  (Vervolg)

|i _ ‘ GEREEDSCHAPPEN | WERK.

\ 'i | e S
. Dan verwijdert men het kroonwiel door dit van het differentieelhuis los te maken. Daarna dn’j{t men de l
': spietjes (16) uit de sa_telliemjes (17) en trekt daarna de asjes uit . - et -

' Vervolgens neemt men het Timken-rollager van het differentieelhuis af door middel van de trekkerl
1750- metbljhehmndekbnmeS}T[zieafh.ZB} SRS SRR R

17
_I Trekker 1750-T
| Klemmen 1753-T

10  Demonteren van het losse tandwiel van de 2¢ versnelling van de primaire as (Afb. 26, fig. 2).:

Met behulp van een kleine schroevendraaier drukt men op het taatsje (20), welke door de borgplaat
(21) wordt vastgehouden. Dit taatsje is zichtbaar in een van de spiebanen van de as onder de borgplaat |-
(21). Draai vervolgens de borgplaat met de nokken in de spiebinen, zodat deze over de spiebanen kan
schuiven en verwijder hem met behulp van 2 schroevendraaiers. Let op het taatsje, opdat dit door de

druk van de veer niet wegspringt.
Demontage van de synchromes.

De synchromes omwikkelen met een lap, zodat de Js niet verlaren gaan. Dan schuift men de
naaf (22) met de hand af, zodat de buitenring (19) vrij komt S o e .

12 | Demonteren van het versnellingshakdeksel (zie Afb. 29), !
' 4. De zekeringsboutjes (23) voor de schakelvorken uitdraaien en dan de asjes (24 en 25) uittrekken.
Neem dan het borgveertje (26) voor de veer (27) van de grendelpen (28) weg en trek dan deze pen
uit, tevens de stop (29) van het taatsje (30) uitdrsgien . . .+ - . . . . e B oo e Platte sleutels 9-14

b. De voorste motorophanging afnemen en de rubbebus met een stempel verwijderen . . . . - Stempel diam. 30
| Piips‘e,uw! 23 R

u

13 . nmmmmwhm(sicm.zo). .

De aandrijfas (50) voor dynamo en waterpomp uitnemen. Vervolgens de navolgende delen verwijderen:
Het frictiedruklager, het oliepijpje, de debrayagevork, de druklagernaaf en het lager van de vorkas.
Gebruik hiervoor een doorslag metkeaag . . . . . . - om0 o

Verlengde pijpsleutel 22
- Sleutel 1640-T
, Kleine doorslag diam. 19.5

14 Demonteren van het support voor het commando van de schakelvorken.
De leviers afnemen, de assen daarvan uitnemen en tevens de smeernippel verwijderen . . . . . Pijpsleutels 11-12
15 |. Alle afkomende delen reinigen .. .

IN ELKANDER ZETTEN VAN DE VERSNELLINGSBAK ].

16 | Samenstellen van het deksel. (Zie Afb. 29). '*
| “Breng het taatsje (30) op zijn plaats en draai de dekstop (29) aan. De grendelveey (27) inbrengen,
| (gebruik alleen de versterkte veer). Dit is kenbaar aan de rechtse windingen, daama brengt men de




HANDELING No, 118. Uit elkander nemen en weder samenvoegen van de versnellingsbak.  (Vervolg)

17

|
|
|
|

“boring van het tandwiel moet zuiver rond zijn. Indien het tandwie

. deze ring op de montagenaaf en breng de 6 kogeltjes (33) aan. Druk het geheel in elkander samen.

gmndelpen(l&)aan.Deveerwodtvangehmdendooweenhmgjeinaenhpjcenmmden

gebracht in de eerste groef ,de verst verwijderde inkeping) in de grendelpen. Opletten dat de pen ge.mi

vrij kan schuiven. Dan brengt men een kogeltje op zjn plaats, trekt aan de lpen en schuift
een vorkas (24) geheel in, waarna mmo&

men de 2e vorkas (25) in. Daarna trekt men de assen terug en monteert de vorken

BELANGRIJK. Om te vermijden dat het bovenste commando-levier bij het overschakelen in de prise
diric‘; in aanraking komt met de ventilateurriem, moet men de hierna aangegeven afstelling speciaal
in acht nemen. iy

De commandovork van de prise directe uiven tot deze gegrendeld wordt door de kogel (3e ver-
mel'{.iﬁ).lndnesmndmagdeqx]ing(l (zie Afb. 26), die bestaat tussen de naaf van de vork en de
stuitnok op de deksel niet groter zijn dan 0,4 2 0,6 mm. Indien de speling groter mocht zijn, dan moet
men een of meerdere opvulringen (31) aanbrengen, die op onze afdeling Onderdelen verkrijgbaar zijn.
Hiermee verkrijgt men de juiste afstelling. Dan schroeft men de vorken vast, waarna men de borg-
schroefjes (23) met een stukje ijzerdraad vastzet om het teruglopen te voorkomen. (Zie Afb. 29).

BELANGRIJKE OPMERKING. Om te vermijden dat de 2e¢ versnelling uitspringt doordat de be-
stuurder onder het rij demophetm&oppeﬁngspedaallmmm,mdenwijmdemlgmde
wijziging in de deksel aan te brengen. (Zie Afb. 29).

Draai de stop (29) los en in het gat van het deksel een fibre- of koperen staafje in met een
diameter van 9,3 mm. en een lengte van 7 mm. .

Dan brengt men in de stop een veertje (506,348) aan en schroeft men de stop (29) geheel vast.

De rubberbus met de hand inbrengen, daarna de as en de beide bevesdginliklemmen. Gebruik l'u'er-i
voor de kaliberblokjes MR-1525 om de bevestigingsklemmen op hun juiste plaats te houden tijdens het
aandragien van de bevestigingsmoeren. (Zie Afb. 30) . . . . . . . . . . . . ...

GEREEDSCHAPPEN

grendelpen loslaat. Op e manier schuift

BELANGRIJKE OPMERKING. In geval van grote slijtage aan de lagerbusjes van' de tandwielen
moeten de tandwielen vervangen worden. Het is inderdaad noodzakelijk dat de diameter (boring) van |
deze lagerbusjes zuiver concentrisch is met de oorspronkelijke diameter van het tandwiel. Indien U/
over de nodige gereedschappen beschikt om de lagers te vervangen, geven wij U hierbij een manier
aan, die wel zeer stipt moet worden uitgevoerd. : |
De oude lagers uitpersen vanaf de kant van de synchromesh-vertanding in de richting van het
De nieuwe lagers inpersen aan de tegenovergestelde kant van de synchromesh-vertanding. De lager-
Sir niet zuiver blijkt te zijn aan de
zijde van de synchromesh-vertanding, moet het vemnieuwd worden . . . . . . . . . .

Dan centreert men het tandwiel op de draaibank, zodat de buitenomtrek van het tandwiel zuiver

loopt. Daamna. de lagerbusjes ruimen

Montage van de synchromesh (zie Afb. 31).
Gebruik hiervoor de montagensaf MR 3025. Breng de veertjes (32) aan in de buitenring. Schuif dan

¥

De montagenaaf doorschuiven en doordrukken met de originele naaf die vooraf met olie is bestreken.
De beide delen tijdens het doordrukken goed bijeenhouden om wegspringen van de kogeltjes te voor-

l
Platte sleutel 9-14 \ o

|

1

Platte sleutel 14

Pijpsleutel 23
Kaliberblokjes MR-1525 |~ :

Modelnaaf MR-3025
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WN&H& Uitdkuduznwdammoemmds

" Gereed maken van de primaire as (zie Afb. 26).

versrellingsbak.  (Vervolg)

a. Wmnmmdehpﬁumnmhﬁhunndwidmoﬁmnimm.dmphautmm&
hsdiemmhmpoﬁdmﬂhﬂ&mrdeﬁjdemdemnﬁm ijl daarna het lager
wgmunhmohekamﬂandem&wieln’jdemoezwodcngepham&nde correct
te ruimen moet men zich houden aan de voorschriften dienaangaande vermeld op bladz. 51, par.

17, BELANGRIJKE OPMERKING.

———————

b. Op de as de borgring (34) schuiven. Deze gehard-stalen ring is kénbaar aan de 4 olie-uitsparingen |

mkm&-ﬁj&mmﬂwﬂm.hmg&mgm&thﬂr& }
van het losse tandwiel. Nu plaatst men het losse tandwiel (35)@@&%1:3{0&0!@%

Inengtmenhetvemjeunenhetmje(%)(ﬁeﬁg.?.)endamdelel:mping(m}.
Dan men met een smalle schroevendraaier op het taats) De borgring gebeel indrukken en
m&aﬁm&thamkﬁ&mhmMDmmMmdgﬂjd&npm
die tussen 0,05 en 0,10 mm. moet liggen. lndienditnietjuistbﬁjhwﬁjnm&hmM-ndue
Céloronring (36) uit.

c.DespieiSTf,dieck 'gcnmchvmdingenwuhmﬂt.mnbmsen,dumdesyndm-

mesh, en wel 20, dat de poetwnﬂndcvmkkmt,guichtword:nmheuchmﬂem
de as, de ring met 2 uitsparingen (38), het prise directe-tandwiel (18) en daama de
opvulring (49 tussen het tandwiel en het lager aanbrengen.

Om de zijwaartse

muﬁm&()m@kmdatdeﬂjmamespeﬁngmheﬂe ingstandwiel van
0,10 & 0,20 mm. bedraagt. Dit nameten met een voeler tussen de ring (49) en het tandwiel (18).
Indimdezemhngnietjuistis.kieﬂmeumandueﬂng(%}.Dweringeuinwnchﬂlmdedik-
ten zijn ij bij de afdeling Onderdelen. Oplemditdevaschtdvingmdesymhmmeda'
tussen de mmdetgndwddenniﬁg:m:sdsn'%,?.mm.Indienchuhﬁmmgmmis
moetd:gehelesynchmmed:vmamwmden. (Zie Afb. 26, fig. 3). Vervolgens het voorste kogel-

Banlmkwespdh;mdeumdﬂuu 11

a. Plaats het rollager (15) op de as met behulp van de stempel MR-3047. (Zie Afb. 32, fig. 3)
endnamdemvdpndeoilmopuhuim: #
EenCélmmﬁns(39).dehwbui(40).hethﬁetandwiel{12),vandeleve:mellingennchmuit,
het kogeldruklager (41), de halve h{ngeﬁes (13), het tandwiel van de 2e versnelling (11) het
wormwiel voor de aandrijving de M.-te]let(ﬂ),d:smhing(’il)hetmndwidmdepdse-
dim(‘l‘.")mdwmhetvommkpp]lm. !
Demner(ﬁmhpiguu&mimeneroplemndatdeﬁjmspehngumhﬂlonenndwiel
van de le en de achterruit (12) en de ring (39) 0,10 2 0,20 mm. bedraagt. Mocht dit
niet zo zijn, dan men een andere Céloronring (39) uit de voorraad van ons magazijn Onder-
&hn.‘.............J..............

b. 'Vervolgens slle delen van de as afnemen met uitzondering van het achterste kogellager.

Szmenvoegen van het differentieel (Zie Afb_ 26).
Indien nodig: De draagvlakken voor de satellietringen in het differentieelbuis opzuiveren met behulp

nanepm,plaautmenvoodopighetvoomk ¢ en schroeft de

vaa de frais 1752-T, te bedienen met de deutel MR-3094. (Zie Afb. 33) . . . . .

GEREEDSCHAPPEN | Wity
|
Pijpsleutel 36
Pijpsleutel 35

Stempel MR-3047

Sleutel MR-3094
Frais 1752-T
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. Nu plaatst men het planétaire tandwiel definitief in het huis, de as en de Céloronring

. Nu het kroonwiel op het huis aan-schroeven, waarbij

Samenvoegen van het vliegwicl-carter ' |
a. De aandrijfas voor de waterpomp aanbrengen (zie Afb. 20). De achterste centreerbus (55) aan- |

. Het eindlager van de debrayage as op zijn plaats brengen met bebulp var: een gekraagde doorslag, |

¢. De druklagergeleider aanbrengen, dan het oliepijpje, vastgemaakt met een klem, het druklager- |

GEREEDSCHAPPEN

. De Timken-rollagers aanbrengen met behulp van de dopstempel (MR-3327). (Zie Afb. 32, fig. 4}‘l Dopstempel MR-3327
. Dan een planétair (centraal tandwiel) in het huis monteren met een Céloronring van gemi&de]de!

dikte, (de oliegroefjes gericht naar de kant van het centrale tandwiel). Vervolgens een satelliet- |
wieltje (44) met zijn'as (17) aanbrengen. De dikte van de vulring (45) vaststellen (en opletten dat
er geen zware punten voorkomen), door het huis te draaien, waarbi) men het viteinde van het |
planétaire tandwiel in de bankschroef vasthoudt. De stand van deze satelliet toont aan of de |
Céloronring van het planétaire tandwiel te dik of te dun is, aangezien het verschil in de tandhoogte |
tussen de satelliet en het planétaire tandwiel niet meer mag bedragen dan 0,5 mm. (Zie fig. 4). |
Achtereenvolgens herhaalt men deze bewerking voor de overige 3 satellieten. De lengtespeling van |
de planétaire tandwielen is max. 0,15 mm. ) . a y ¥ i

invetten met olie zoals b.v. Mobilcompound. Daarna plaatst men de satellicten, het kruisstukje,
de geiliede asjes, de borgsprietjes (16), deze inslaan totdat de platte kant op het platte kantje van
Het andere planétaire tandwiel inbrengen aan de kant van het kroonwiel. Toezien dat dit tandwiel

door enige afwijking niet zwaar loopt op de satellicten. Dan cen Céloronring van gemiddelde dikte
aanbrengen. Daarna het kroonwiel voorlopig vastzetten en door het huis te draaien opletten, dat
er geen zware punten zijn. Indien nodig wijzigt men de dikte van de Céloronring. Dan het plané-
taire tandwiel definitief aanbrengen na dit met de ring, gedlied te hebben met Mobilcompound
opdeas . . . e 5 A

elkander moeten komen. De bouten aantrekken cn met cen kracht van 6 & 7 m/kg. en de dubbele |
borgen omslaan op de platte kanten van de boutkoppen . S e e T e .

.: Dop 17

brengen en vastzetten door een paar centerpunches. De as inbrengen (50), voorzien van de
kogeﬁ:ms( ‘en 52) alsmede de afstandsbus (53) en deze delen olién met Mobilgrease 6, daarna
de aluminium-olickering (49) vastdraaien door middel van de sleutel 1640-T en de splitpen aar-|
brengen. De plaatijzeren poulie monteren, de moer (54) aantrekken en de zekering an op een
van de p]atte e 1IN e - L SR Tt s St S Sleutel 1640-T
Pijpsleutel 22

dezelfde die men gebruikte voor het verwijderen van het lager. De vork nu plaatsen, het naaflager

aanbrengen en opletten, dat na het aandraaien van de lagerbouten de vork geheel vrij bewegen |

kan. Bouten a ien met een kracht van 2 m/kg. Dan het conmandolevier van de vork mon- |

teren en de gepunte bout aandrasien. Opletten dat de hartlijnen van de gaffel en van het asgat |

vandcvorkparallelliggen.......................lcekmgdemm;\,u.
: g | schillende diameters. Kleine

{ Dynamometersleutel 2470-T, |

de merktekens (letters of cijfers) tegenover

diam. 19,5. Lengte 40 mm.|

|
! Grote diameter 21,5.
k Lengte 110 mm.

Pipsleutel 14

support en het druklager, waaraan de trekveer te bevestigen. Het oliepiipje zo draaien, dat dit op |
het olietrogje van het druklager uitmondt. (Bij niét ontkoppelde stand) N
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—

MWMMMMM
Devuﬁmdnnpbtnhmmmmnshm@mﬂum.dchmimmlm@mhahﬁen

m&mmammmmwﬁunmmummo.mmman
m(ﬂe&fb.ﬁ,ﬁg.ﬂ.......................

Plaatsen van de secondaire as. (Zic Afb. 26).

a. In het cartcr de Céloronring (39) plaatsen, dan het losse tandwiel voor de le versnelling en achter-
uit (12), het kogeldruklager (41), (vooraf gesmeerd), het tandwiel van de 2e versnelling (11) het
wormwiel (42) voor de aandrijving van Km.-tellerkabel, de sluitring (51) het tandwiel van de prise-
directe (43). Daarna de as (14) inbrengen met de hulp van de I MR-3044, die men
tegen de buitenring van het kogellager sanzet (ze Afb. 32, fig. 1). Nu schuift men het tandwiel
van de 2e versnelling en het losse tandwiel van de levemﬁﬁnj;andhu.bmdehalnhmg—
rhgties(ﬂ)aanunteenweixﬁgdikvetens:hui&demndwi bij elkander . S

b. Nu eesst de dikte van de aan te brengen pakking tussen het lwgellaﬁx en de hm vaststellen.
Daartoe het lager in de kogellager-buitentin brengen en met behulp van een lini en een stel
voelers opmeten hoeveel de lagerring uitsteekt, dasra bepalen hoeveel pakkingen moeten worden
aangebracht om de gelijke dikte te verkrijgen overeenkomende met de opgenomen maat .

OPMERKING.

GEREEDSCHAPPEN

Il

De voorste kogellager-buitenring (6) no. 500.999 is momentee) gemaakt van plaatijeer, dientengevolge |
is de dikte van de kraag verminderd met 2 m. Dit verschil wordt teniet gedaan door het aanbrengen |
van een m no. 500.999 bis. Een papieren pakking 500.993 (naar behoefte uitsnijden en met |

iiken) moet dan tussen de plaat (52) en de kogeliager-buitenring (6) worden aangebracht. |

¢. Tenslotte plaatst men het voorste kogellager in zijn buitenring, brengt een dubbele papieren pak- |
king aan tussen de ring (6) en het carter, u:rwiji de afstelplaten tussen de 2 pakkingen 1
wst. De moer (4) aantrekken met een kracht van 15 m/kg. met behulp van de klem MR- |
3139, waarmede het tandwiel van Je secondaire as wordt vastgehouden als de moer wordt aan-
id (zie Afb. 34). -
u de lagerkap (2) voorlopig aanbrengen met 2 boutjes

d. Afwﬂcumpigmnmhmwu’L(ZieAfb.%en!S). g
Deze afstelling is wel zeer belangrijk. Als de tanden goed zijn ingesteld dan zal geen geluid worden
vernomen en zal de levensduur zeer lang zijn. :
Op de yoorkant van de pi de mast aflezen (aan; in honderdsten), die de afstand |
en die werd vastgeste op de inloopbank. (Dit duidt de afstand ,,d” aan tussen de |
jin van het differentieel en het uiterste einde van het pignon. '
Met behulp van een speciaal stelapparaat stelt men de afstand ,,d” vast. Dan plaatst men de opvul-|
plaatjes (46) tussen de 2 papieren pakkingen, zodat de maat .d" overeenkomt met de afstand, die |
op het pignon is gegraveerd. Deze afstelling moet wel zeer nauwkeurig worden gedaan en de aan- |
gegeven maat in milimeters en in honderdsten, moet zeer correct worden aangehouden. Daarom is |
het noodzakelijk hiervoor het door ons beproefde meetapparaat te gebruiken, waarbij het meten |
uitgaat van de diameteg van de Timkenlagers. (Dit apparaat wordt geleverd onder I]m nummer |
2044-T). Men moet niet beginnen te meten vanuit het pakkingsdraagvlak van het carter, aange- |
ﬁmbijdeﬁbriﬁgeguekendisopunmhil van enkele tiende milimeters. Indien men niet in |
bezit is van een meetapparaat 2044-T, dan gaat men tewerk zoals aangegeven op Afb. 35A. Na de'
afstelling bestrijkt men de 2 papieren pakkingen met Basmetic: -  « + o0 o w4 W

Pijpsleutels 11-12

Dopstempel MR-3044

Liniaal en stel voelers

Tandwielklem MR-3139
en Pijpsleutel 36

Stelapparaat 294+ T
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! |

b. De tandspeling van het pignon en kroonwiel afstellen, dit doet men met behulp van een meet
Htlz:r‘ . geplaatst op het support 2041-T, zoals aangegeven op de Afb. 35. Dan de beide stelmoeren
aandra

GEREEDSCHAPPEN

met de sleutel 1751-T (zie Afb. 36), zover, dat de tanden van het kroonwiel ingrijpen in - -

de tanden van de pignon en daarna draait men de moeren cen kwartslag terug. Vervolgens de moe- |
ren zodanig stellen totdat de op de platte kant van het pignon aangegeven tandspeling wordt‘
verkregen. (Zie Afb. 35). (Deze speling te meten op de buiten diameter, in de raaklijn, op de
zijde van een tand). Dan 4 maten vaststellen op tanden, die op ongeveer 90° van elkaar afliggen. !
Een verschil van pl.m. 0,05 mm. is toegestaan. Iddien dit niet zo blijkt te zijn, dan een ander |
kroonwiel nemen. '

DE TIMKEN ROLLENLAGERS af te stellen met een kleine speling. De stelmoeren aandnmen{
daarna één inkeping terugdrasien (ongeveer 20 mm. op de buitenomtrek van de moer). De moeren
borgen met splitpennen. De lager-kap-moeren aantrekken op de buitenomtrek van de moer). De moeren |
borgen met splitpennen. De lager-kap-moeren aantrekken met 7-8 m/kg en de zekeringplaatjes om- |
slaan. Daama de SP1-pakkingen plaatsen op de aandrijfplaten.

BEMERKING. . |
De’ SPI-pakkingen van gelooid leder moeten gedurende 1 uug worden ondergedompeld in tot op 40° |
Celsius verwarmde motorolie. }
De SPI-pakkingen van chrcomleder moeten gedurende 1 minuut worden ondergedompeld in tot op |
40° verwarmde motorolie. |
De buitendiameter van de pakking bestrijken met hermetic. Dan de aandrijfplaten op de differentieel-

assen monteren, de moeren van de assen aanzetten met een kracht van 10-12 m/kg, waarbij de platen
worden vdstgehoud_en met het levier MR-3352 (zie Afb. 27), daarna de splitpennen insteken . .

PLAATSENVANDEDEXSEL.m@gppdcpenddhgmdeiee;kkvmﬁn‘.I
De deksel op het carter plaatsen en v n met 2 moeren, die in diagonale lijn liggen. Dan de 2e
d;vusue.lling insch;ﬁlen. I::m dfaa Ain:er voomid:ct]ig ;2 h{;’ﬁmnml hm&deend, oplichten, zodat
synchromesh zich niet kan verplaatsen. Als nu blijkt, dat achterkant van de synchromesh-buiten-
ring 1 mm. buiten de tandkrans van het losse tandwiel van de 2e versnelling uitsteekt (zie Afb. 26 bij
AenAl),danisdeungrijpingnmul.Voordeahte]lingvandenngrijpingvsnhetlommpdwiel
van de 3e versnelling gaat men op dezelfde wijze te werk.
Als de ij niet blijkt te zijn, dan verschuift men de gehele primai en plaatst
et i ol iy e e P e
carter. Nu de deksel 'ddophggen.dmlmdepapimpakking.devminmondﬂdzmw
ren santrekken met een keacht van 2 m/kg . . . . . . . o . o e e e e e

Aansluiten van het vliegwielcarter aan de versnellingsbak.
chddeu‘tnh]fmﬂdmbmdjkenmthemmﬁqempaﬁmpakﬁngmmnm,dem,
vmmmvmﬁnmmdndm.mﬁhumppmtmdemmmandohvieumdcmtkmmm
teren, benevens voorlopig de dekplaat op het carter; deze plaat moet later nog worden afgenomen voor
De aftapstop aandraaien; denk om de koperen asbestring .

De versnellingsbak van het support afnemen (MR-3053)

Schamiersleutel 21
Sleutel 1751-T
Meetkloksupport 2041-T
Pijpsleutel 26
Levier MR-3352

Schamiersleutel 14

Pijpsleutel 12-17
Pijpsleutel 21

L
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e. De papieren pakkingen (zie par. 24b), bestrijker: met hermetic, dan de lagerkap (2) aanbrengen en |
boutjes aandraaien met een kracht van 2 m/kg. met veerringen oader de koppen . . . . .|

Aanbrengen van het tussentandwiel voor de ,achteruit”. Ii

Na vooraf de kogels te hebben ingevet en geplaatst (13 aan clke kant), brengt men de 2 plaatjes (47}
in het tandwiel aan. Deze plaatjes moeten tot op 0.10 mm. min. boven de inwendigé randen van het
tandwiel blijver, dan voegt men de buitenste kringen (48) toe, die tevens bedoeld zijn als stel- |
ringen voor de zijdelingse speling. Deze speling mag tussen 0,05 en 0,20 mm. liggen. Er bestaan
ringen in verscheidene dikten, Het asje met olie bestrijken en inbrengen, dan het conische gat en
het getapte gat van het stelboutje tegenover elkander plaatsen, het stelboutje (9) aandraaien met een
veerring onder de contramoer en er op letten, dat het tandwiel gemakkelijk draait. !
Ingeval het asje vernieuwd moet worden, moet men de hoeken van de smeergroeven met de steen |
bijwerken. Daarna plaatst men de voorste stop van de achteruit-as in het carter, na deze met hermetic
te hebben bestreken :

Aanbrengen van de primaire as met onderdelen. ‘

De as voorzien van de navolgende delen, inbrengen, en een beetje schuin naar achteren houden: |
het losse tandwiel van de 2e versnelling, i
de synchromes, ' :
de ring met 2 uitsparingen, 'r
het tandwiel voor de prise-directe. |
Vervolgens het schuiftandwiel van de le versnelling en de achteruit (8) aanbrengen, benevens de!
voorste borgring (7) van de achterste kogellagers. Plaats nu de achterste kogellagers met behulp van
de stempel MR-3045 (zie Afb. 32, fig. 2) en schuif tussen de 2 kogellagers de vulring van | mm
Dan brengt men het 2e borgringetje (7) aan voor het tegenhouden van de kogellagers .

De opsluitring (49) aanbrengen tussen het prise-directe tandwiel en het voorste kogellager. Dan het

ger s zijn kooi un‘ﬁingvn met Behully van de mmpel-doprslag MR-3045 (Zie Afb. 32, fig.
2). Plaats vervolgens de zekering op de as, de frictiering (50) (deze heeft ten doel de zeker'ng te vrij-|
waren voor scheuren tijdens het aandraaien), dan de aanzetslingermoer (3) op de primaire as vastschroe- |
ven. Aandraaien met een kracht van 14-16 m/kg. en om de as vast te houden schakelt men 2 versnel-|
lingen in. De zekering omslaan op de platte kanten van de moer (3). Daarna de kap monteren. Denk
aan de pakking, met hermetic bestreken, cn de schroeven aantrekken met een kracht van 2 m /kg, met|
cen veerring onder de koppen. Tenslotte er op letten dat het geheel gemakkelijk en vrij draait

Plaatsen van het pignonasje voor de aandrijving van de Km.-tellerkabel. ;

Alvorens het pignonasie aan te brengen, moet dit aan zijn viteinde worden ingevet, dn(na in zijn lager

schuiven. Het boutje van de klem aantrekken, denk om het veerringétje . . ... . . . . -

Plaatsen van het differenticel. '

a. Leg het differenticel op zijn plaats in het carter, d.w.z. met het kroonwiel an de zijde van de
cartervulstop. Daarna draait men de grote stelmoeren voor de kogellagers op de draadeinden van |
het carter; net even laten dragen op buitenringen van de kogellagers. Den legt men de kogel- |
hgerhl:repen op. Vervolgens de zekeringen aanbrengen en de moeren aanzetten, echter zonder ze |
te blokkeren. : 1

e B

GEREEDSCHAPPEN

Scharniersleutel 14

Platte sleutels 12-14

Stempel MR-3045

Pijpsleutel 35
Scharniersleutel 14
Stempel MR-3045

Pijpsleutel 12
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! %J- - e e R
AN 4 |
AFNEMEN VAN DE VOORAS. - 4 ! " ;
1 | Het water van het koelsysteem aftappen en de wagen intussen aan orziide achter de stuurkolom, | N
2 | De motorkap afnemen. De positieve dmd'fan de batterij 1 door middel van de kabelklem- '.
. trekker 2200-T (zie Afb. 2) en de voetﬁp?stmomdmden van lamipen, claxons aan de aftakdozen | l
I Sl ol v e iy e Y e v s .......‘...iKabeluemtmkherz‘.?.OO-T}_
‘ s am L S '» Pijpsleutel 14
| =1 & Platte sleutel 10
3 i De beide voorwielen afnemen. . . . . Wielmoeromslag
| T, ™ 4 : 1
4 De beide voorspatschermen met de radiateurmantel afnemen, echter zonder de mantel van de scher-
| men los te maken. Beginnen met de bﬁwﬂwﬁﬁ sghermen op de steunen los te maken, |
| zodat de schermen aan de ﬂchtemwmgﬁ.;m" et ogenblik, dat zij worden afgenomen | Omslag 14 (verlengd) .
[ | 3
5 | Het motoraggregaat, dus motor en versnellingsbak samen, onder het Frictiecagtey, pnderstoppen.
~m=aht srae WP
6 | Dan de radiateur afnemen, benevens de steunbalk daaronder Scharniersleutel 17 | .
. e
7 | De remslangverbindingsnippels van de remplateaux losmaken Platte sleutel 14
8 | De spoorstangen vrijmaken van de linker- en rechter-stuurleviers, met behulp van de kogelbouttrekker -
I E R PR G SR SRR Pijpsleutel 21
] Kogelbouttrekker 1964-T
9 | De Kleine cardankoppelingen van de aandrijfplaten Josmeken . . . . . o o0 s ows e e o] Platte sleutel 14
10 | De bcvesugmgsbmu{:s (47) van de torsiestaven uitdraaien (de koppen van de boutjes zijn verzonken |
indenastvindocionibluce) (sle Al. 38) . . . . - o o o e s e e e s 000 ] Pijpsleutel 14
11 | De 4 moeren (50) van de brug-bevestigingspennen afdraaien met behulp van dopsleutel 1880-T, los- |
draaien {zie Afb. 39), en daama de spatschennsteunen en de bumpersteunen afnemen 3 Sleutel 1880-T
. Scharniersleutel 17
12 | De yooras van de brug-bevestigingspennen afdrukken met behulp van een T e G AN S | ST R s S O
13 | Als de torsiestaven tegelijk met de vooras medekomen, verwijdert men de torsiestaven door deze uit te
trekken met behulp van de slagijzers MR-1578 (zie Afb. 71) . e et A B e Slagijzers MR-1578
AANBRENGEN VAN DE VOORAS. - »
Den&mpyﬁmvmﬁjnganuhmﬁmve&meep, terwijl de linkse torsiestaven met TWEE
verfstrepen zijn gemerkt.
14 | De torsiestaaf in de afstel-levier (49) schuiven (zie Afb. 40), deze geheel doorschuiven totdat zij stuiten
tegen de carrosserie, zodat men er bij het aanbrengen van de vooras geen hinder van SR N e s R W
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15

16 |

17

18

20

21

22

23

24

25

27 |

mmw&umﬁepmMnmhmm.hdemmmdebu*mm-
m,delmm(SOJunduaienmetemlnchtmzo./kgmbehulpmdddeuml 1880-T
zieAﬂ:.39).Tusendemoerend¢mversemvnuingnnhq;gen 2% w1 1E 3 W e

!

Er wel opletten, dat de stelbouten van de steunleviers 8éheel uitgedraaid (vrijgeschroefd) zijn. Dan
dhmwfmhndhmbh:opdemveuhm.u:mwﬁlhamnkﬁu(iﬂn;mde
mibmtundmh.dmhmendebenedcmmvandevodmsmbehulpvmemh&hun
wzmmyn), waardoor men de weerstand van he\ silentbloc overwint, op dis

t men de torsiestaaf aan, waarna men de uiteindelijke plaatsing van de torsiessedf in Bat silentbloc
begindigt mex behulp van de trekbout MR-3349 (zie A?b " O S e

De bevestigingsbouten (47) aandraaien met een veerring onder de hoppen (zie Afb. 38)
Toezien dat de cardan-vorkstukken goed gericht zijn. (Zie Handeling 28. Por. 19C). Daarne de gar-
dan-koppelingen aankoppelen en de moeren mm{: aantrekken met toevoeging vaw Bloclogrsingen

De radiateursteun-travers aanbrengen en tevens de weswse motorophanging bevestigen, Na het vast- |

draaiem van de moeren slast men de zekestngenr om op de platte moerkanten

De kogelbouten inbrengen in de stuurleviers, de moeren aandraaien en de splitpennen inzetten.
Radiateur aanbrengen

Remleidingen aanbrengen

De wielen aanbrengen

Remleidingen ontluchten. (Zie Handeling No. 150, Par. 5)

De wagen op de grond laten zakken .

Afstellen van: de hoogten, de fuseehelling, de sporing en de draaicirkel. (Zie Handeling No. 149-151)
De groep spatschermen-radiateurmantel aanbrengen . . . . . . . . . . . . , . .
De kabels van batterij, koplampen en claxons aansluiten

Radiateurwater vullen

GEREEDSCHAPPEN

Sleutel 1880-T

Trekbout MR-3349

!

Pijpsieuse! 14

Platte sleutel 14
|

Schamiersleutel 17
Pijpsleutel 21
Scharniersleutel 17
Platte sleutel 14

Wielmoeromslag

Verlengde omsiag 14
Platte sleutel 10

Demmrkapuplemeun

Pijpsleutel 14
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GEREEDSCHAPPEN TOOBN

De gehele vooras op een passende werkbok goed vastleggen

‘.

P

1 UIT ELEANDER NEMEN VAN DE VOORAS. (Zie Afb. 41).
‘Dnamadeschokbrekersvemijdeten.....................i Pijpsleutel 21
'. met verlengstuk
| De naafmoeren met behulp van de sleutel 1810-T losdraaien, (zie Afb. 42, fig. 3). Daarna de voor-
| naven met remtrommels (1) aftrekken met behulp van de trekker 1750-T met de schalen 1820-T
| BRI 0 2 h vk e R s e e o e Y e Sleutel 1810-T
| Schalen 1820-T
| Trekker 1750-T

De spoorstangleviers losmaken (zie Afb. 43) en geheel afnemen, daartoe steekt men tussen het rem-
plateau (2) en de leviermoer (51) een stuk platijzer ter dikte van een gewone koudbeitel. Daamna draait
men de moer (51) los, totdat deze tegen het stuk platijzer aandrukt. Doorgaan met het losschroeven |
van de moer, zodat een sterke druk ontstaat. Den met de hamer enige slagen op de kant van het levier- |
asgat geven om het te laten schrikken . . . . . . . . . ..o e e Plat stuk ijzer van 10 mm.
Platte sleutel 26

| Bij de laatste modellen is deze moer rond. Men kan hierbij het levier eerst dan verwijderen, nadat de
in par. 5 aangegeven werkzaamheden zijn uitgevoerd. ) l
Nu neemt men de flexibele Lockheed-leidingen af (3) en daana verwijdert men de uitmoeren (4) |
! FR.: k‘::p llnalitlmkog:llige:s met behulp van de sleutel 1825-T. (Zie Afb. 43) en de complete remplateaux
ten)

Platte sleutels 17-19-23

l
!
| Pijpsleutel 8
' Sleutel 1825-T
{ . Omslag 12
| Afnemen van de ,GROEP”: Cardankoppelingen en fuseedragers. (Zie Afb. 41). |
L a. De onderste kogels (5) demonteren met behulp van de pers 1851-T (zie AR . o oo Pijpsleutels 10-23
‘ | Pers (onder) 1851-T
i b. De dopmoeren (6) afschroeven van de bovenarmen met behulp van de sleutel 1852-T (zie Afb. 44) 'l Sleutel 1852-T
| ¢. De bovenste kogels (7) demonteren met behulp van de pers 1850-T (zie Afb. 44) . Pijpsleutel 26
| o i Pers 1850-T
d. Dan de ,,GROEP"; Cardankoppelingen met fuseedragers uitnemen i
Verwijderen van de bovenarmen. (Zie Afb. 45). | |
a. De asmoeren (8) en de borgplaten verwijderen, zomede de gekartelde lagermoer (9), daarna het | '
lager met behulp van een schroevendrasier afdrukken . . . . . . . ... e Lange pij tel 23
Haaksleutel
b. De borgbouten (10) losschroeven, dan de as (33) aan de voorzijde uithalen, dmhmen met
behulp van een platte sleutel of een pij nklem, of beter nog door het aanbrengen van een moer
met contramoer op het draaieinde van de as) en zodoende het geheel losschroeven e Platte sleutel en
7 Pijpsleutel 17
; Pijpenklem
¢. De lederen vetzak (40) afnemen, zomede het lager (41) voor de kogel met behulp van een slagpen,
daarna verwijdert men de smeernippels . SN L e R e s T DR R s S Slagpen
¢ i Platte sleutel 14
d. Het achterste lager (35) uitdrukken met de pers (Zie Afb. 45)
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10

11

13

Afnemen van de onderarmen. (Zie Afb. 38)
Bﬁdeubmhnghee&mmmseenpennodigmteenmpadmiz tot 80 ton.
a. De bevestigingsmoeren (11) voor de silentblocs (12-13) op de traverse afdraaien

b. ?ﬁ{w as (14) onder de pers uitdrukken, waarbij men gebruik maakt van de drukstukken
Men begint de vertande as uit te drukken met het korte drukstukje, totdat de as los is en daamna
drukt men de gehele as uit met het lange drukstuk. (Zie Afb. 46). Aangezien de assen conisch zijn,
mnzijmdemﬁidsuitmdzmbmﬂjdsundemvm(bmg)mrdmgepcm :

NOTA: Bij de laatste modellen dragen de vertande assen gedeclteli vrijindeamﬂz).en-zijl

zonder hulp van een pers worden verwijderd.

Ulhnumdemdaﬂwpdh(ﬂuil&hmdrw(ZicAfb.&l).

a Hetho@kgu(ﬁ)mgmefindehﬁtmﬁnguimﬁmmezbehulpmdemkkﬁl?SO—Ten
de schalen 1819-T, (zie Afb. 42, fig. 2). Mocht de buitenste gebroken zijn, dan gebruikt
men de kogellagertrekker 1821-T (voor lagers met 10 kogels), de schalen lsza-ﬁmdekogal-
Tm9hgeh),wmmdemhahge:mdebinmﬂnghnvwgrﬁpenma&mkhm(m

.48A.fig.l).Daamakanmcndeafmndsbus(lﬂmetdehandafncmen o =i~

.

b. De kogellagermoer (17) véér het binnenste kogellager (18) ontborgen en losschroeven, (rechtse
draad op de linker astap en linkse draad o de rechter astap), d.w.z dezelfde draad als di¢ van de
naafkroonmoer, waarbij men gebruik maakt van de sleutel 1826-T, die wordt vastgehouden door
de naafmoer op de astap te draaien. (Zie Afb. 47) : :

¢. De cardan-koppeling-as uit de fuseedrager ve:w_irleten met behulp van het trekapparaat 1824-T.
ru

bij rechter
Het binnenste ger uit het carter trekken met behulp van hetzelfde apparaat (zie Afb. 48), na |
het verwijderen der binnenste vetkering, of met de trekker 1821-T met de driepoot 1823-T. (Zie |
Afb. 28A, fig. 2 en 3) .

Gemeds:hat ‘et rechtse binnendraad te gebruiken bij linker koppeling; met lin binnendraad

!

Demonteren van de remplateaux. (Ankerplaten). (Zie Afb. 49).

De remplateaux achtereenvolgens demonteren: |

De remsegmentveren (19) losmaken met behulp van de tang, (leverbaar onder het nummer 2110-T. |

(Zie Afb. 50). De remsegmenten (27-28) afnemen, de remsleutels (20), de wielremcylinders (21), dei
Inokken (22) losmaken en uitnemen . . . . . . . . . e e e e e e e

De wielremcylinders geheel uitnemen, dit kan geheel met de hand geschieden. De stofkapjes (23),
de zuigers (24), de gelei (25) en de veren (26) . . . . . . . . . - .

GEREEDMAKEN VAN DE VOORAS.
In clkander zetten van de wielremcylinders.

|
|
|
Alle atkomende delen schoonmaken. |
i
|

Gebruik uitsluitend pure alcohol of Lockheed vloeistof (remolie) voor het reinigen van de delen, aan- |
gezien andere reinigingsmiddelen de rubberdelen aantasten en onklaar maken Véér het in elkander |

WERK-
TUDEN

GEREEDSCHAPPEN
Pijpsleutel 14
Platte sleutel 17

Drukstukken en tas MR-3363

Kogellagertrekker 1821-T,
schalen 1828-T.

Of trekker 1750-T en de
schalen 1819-T

Sleutels 1826-T

&

Trekker 1824-T of
1821-T en 1823-T

Platte sleutels 19-22
Pijpsleutel 8
Verentang 2110-T
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14

15

16

(Vervolg)

zetten moeten de cylinders en de zuigers worden gedlied met Lockheed remolie. De verschillende delen

monteert men uit de hand (zie Afb, 49, fig. 2) voor de goede ligging van de geleiders . . . . .| . .

In elkander zetten van de remplateaux (Ankerplaten). (Zie Afh. 49).
Elk remplateau geleidelijk opbouwen als volgt:

De stelnokken voor de segmenten (22) aanbrengen en instempelen met het apparaat MR-3354. (Zie
Afb. 51). Breng dan de remsegment-draaipunt-bouten (20) aan, vervolgens de remsegmenten (27-28).
Toezien dat de remvoeringen geheel droog zijn en zonder enige olie. Het segment met de lange rem-
voering (27) wordt aan de voorkant aan cht. Een weinig olie aanbrengen op de stelringetjes (29)
van de geleiders, Vervolgens de remsegment-draaipunt-bouten (moeren) (20) aantrekken met een
kracht van 3 m/kg en de ?elitpennen aanbrengen. Daarna de wielremcylinder monteren, de trekveren |
laatsen met -behulp van de tang 2110-T. (Zie Afb. 50). Toezien dat de remsegmenten geheel vrij
Sraaien op de bouten en voldoende tegen de geleiders worden aangedrukt door de opsluitringen |
Opbouwen van de bovenarm. (Zie Afb. 45). |

Het voorste lager (34) aanbrengen en de moer (9) aandraaien. Dan het achterlager (35) aanbrengen }
met behulp van de pers en een gekraagde doorslag. e
Om slijtage van de lagers te vermijden, moet men er op letten, dat de maat ,,a" (afstand tussen de beide |
binnenkanten van de lagers gemeten), 139,45 = 0,1 mm. bedraagt en dat deze beide binnenkanten |
parallel liggen tot op pl.m. 0,1 mm. Dit te controleren met de kaliberpen MR-3507. De smeergaten |
boren. Daarna de lagers ruimen. Om zeker te zijn, dat de gaten in juiste lijn liggen, moet men de |
speciale ruimer gebruiken, die wordt geleverd onder het aummer No. 1860-T.

|
Gereedmaken van de remtrommels. k
a. Maak hiervoor gebruik van de opstelling MR-3445 (zie Afb. 52), opdat de remtrommel correct zal |

dragen bij het uit- en inslaan van de wielbouten en tevens om breuken in het gietijzer te vooa'-|
komen. hlen moet echter nooit de trommel geheel van de naaf scheiden, maar slechts één of twee |
bouten tegelijk vervangen, aangezien de uiteindelijke afwerking aan de fabrick met zeer grote |
nauwkeurigheid al reeds werd gedaan. Indien het centreren van de remtrommel niet correct is
uitgevoerd, dan zal dit slecht werkende remmen tengevolge hebben. De wielbouten onder de pess |
indrukken met een druk van 8-10 ton (bij ontbreken van een voldoende krachtige pers, kan men ‘
de bouten inbrengen door geleidelijk aanslaan Bl = B NS

b. De plaats voor het etje opboren, (op een afstand van het oude gat), dan het borgpennetje
inslaan en zorgen dat dit niet uitsteekt, daarna vastzetten met enige cen

c. De juiste dracht van de remsegmenten in de remtrommel controleren door de remtrommel op de
draaibank te plaatsen (met behulp van de conische as MR-3381-1, (zie Afb. 53). De trommel moet
zuiver rond zijn, echter is een afwijking van max. 0,06 mm. tocgestaan. Dit kan men alleen con-
troleren met behulp van een meetklokje. Om gedurende deze bewerking de goede bevestiging van
de remtrommel op de naaf te verkrijgen, plaatst men op elke wielbout een ring van 4 mm. dikte
en zet deze vast met behulp van de wielmoeren, die worden aangetrokken met een krucht van

S m/kg. .

CEREEDSCHAPPEN

WERK.
TIJDEN

Pijpsleutel 8
Platte sleutels 19-22
Verentang 2110-T
Stempelapparaat MR-3354

STEMPELS
Kleine diam. 21,5
Lang 40 mm.

Grote diam. 34
Lang 110 mm.
Verstelbare ruimer 1860-T
Kaliberpen MR-3507

Opstelling MR-3445

Conische as MR-3381-1
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17

18

1
I
E

i
|
|
|
1
i
|
|

|
|
1
|

De originele diameter niet meer dan 2
305 mm. (trommel van 127).

Cardankoppelingen. (Zie Afb_54).
Bij herstellingen aan de carda i

|
mm. vefgmteu. deze bedraagt 255 mm. (trommel van 10%). nf‘

|

gen is het noodzakelijk de centrale kogelbouten uit te trekken.

elke reparatie blijkt trouwens, dat de oude kogelbouten of nieuwe kogelbouten, waarvan de staart-
m&kmhdfdediammrhehbenak&em.koudekogdbnum, niet weder kunnen worden ge-
bruikt, aangezien de staartstukken niet meer vast genoeg In hun lagering liggen en de kogelbout zich !

dan zou kunnen verplaatsen met alle
demontage te worden vervangen door

nadeli gevolgenvandien.Dekogeroumndxencndusmdh'

bouten-in-overmaat, terwijl dan tevens de lagerbmingen!

van de cardanas en van de astap moeten worden opgezuiverd. |

Demontage en remontage van de cardankoppelingen. (Zie Afb. 55). ,
a. Losmaken var. het koppelstuk van de astap. '

Fig. 1. Klem de lange as in de bankschroef, trek dan de borgveertjes (52) van de lagercups (53)

t astap. Schraap dan de oneffenheden en de verfresten weg om de lagertjes

gemakkelijk te kunnen verwiideren . . . . . o . e e ocococ ettt

Fig 2. De 4 plaatij cups (54) met een gebogen schroevendraaier naar buiten uitdrukken,

{53) vrij _daarna de lagers met de naaldjes uitnemen. (Zie aanwijzingen

aangegeven op Afb. 54). Vergeet niet de kurkenpakkingring (55) alsmede de cups (54) uit te
nemen, aangezien men anders het geheel niet uit r kan nemen. (Zie Afb. 54)

Fig. 3. Het kruisstuk (56) schuin zodanig oplichten, dat de onderste kap uit het koppelstuk komt
langs de voor dit doel ontworpen ui ring.Alshetknﬂssmkjcvri'isgekmemmhmende
astap (31) met het kruisstuk (56) en de gehele kogelbout (62 en 63) tezamen uit, (Zie aanwi}-

uit aan de kant van

waardoor de lagers

zingen aangegeven op Afb. 54).

b. Losmaken van het koppelstuk van de aandrijfas (zie Afb. 55).
Verwijderdehaeuopdemmieralshiuboven vermeld (Fig. 1-2).
Fig. 4. Het dubbele koppelstuk (58) verwijderen door het kruisstukje (59) schuin te houden; dit
huissmkieblij&optkaandtijfas(éo)........‘..........-

16 Imnakenmhetknﬁmuk}eaandcmhnt.(ﬁem.%).

Fig. 5. Met de soldeerbout het beschermkapje (61) van de kogelbout aan de astapkant losmaken;

dit cupie is vastgesoldeerd met tin. Daama licht men de afdichtingscupjes (62) uit, zodat men met

de bij de kogelbout kan komen. Als de afdichtingscupjes in het middengedeelte reeds los

gm)ldeﬂdlﬁijkentezijn,dnnmoetmenmchdecup(ﬁl)losnldemn e o

GEREEDSCHAPPEN

WERK-
TIIDEN

Fig. 6. De kogel (63) demonteren (dem (69) blijft op zijn plaats) met behulp van de trekker
de 1902

leverbaar onder no. 1900-T, met

in de boringen 2-lagertjes zonder naalden (53); daarna trekt men het ruisstukje uit (56) .

d. Demontage van het kruisstuk aan de aandrijfas-zije (59).
. 7. Dezelfde handeling als boven vermeld, de trekker voorzien van de schalen 1901-T om de

Fig
kogels (65) uit te trekken .

e. Gereedmaken van de lagers (53). (Zie Afb. 54).

" Om vervorming te voorkomen, plaatst men

De lagertjes vullen met een soort vet als Mobilcompound en daama de naaldjes (66) inbrengen, |

25 in elk lagertje

Trekker 1900-T
Schalen 1902-T

Trekker 1900-T
Schalen 1902-T
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f. Gereedmaken van de kruisstukjes (56 en 59).

. Ruimen van de boring in de astap en in de aandrijfas (zie Afb. 56).

i. Gereedmaken van de aandrijfas (zie Afb. 57).

voorkomen .

j. Aanbrengen van het dubbele koppelstuk (58) op de astap.

|

!

De gaatjes in elk kruisstukje vullen met vet, Mobilcompound .

|

De boring voor de holle h?lbout in de astap en voor de kogelbout in de aandrijfas, Opl‘l.lill‘len.{
e

Gebruik achtereenvolgens voorruimer (te leveren onder het no. 1905-T en de eindruimer |
no. 1906-T).

Na de geruimde boringen zorgvuldig te hebben gereinigd, zodat geen metaaldelen of vuil meer!
aanwezig zijn, moet men de juiste diameters van de boringen controleren met behulp van het |
hlibcrmin.—max,no.lg()?-’l'......................1
Fig. 8. Daarna controleert men de diepte in de boring van de astap met behulp van de kaliberpen |
1912-T en de as 1911-T. Deze diepte moet precies zijn tot op 0,12 mm. Dit geeft uiteindelijk de

plaats aan voor de binnenkogel (63) en deze plaats moet in overeenstemming zijn met die als aan- |
gegeven bij het ontwerp, ter voorkoming van lawaai en snelle beschadiging van de koppeling. De |
diepte van de boring in de aandrijfas behoeft niet te worden gecontroleerd AN =

|
\
|

|

. Gereedmaken van de astap. (Zie Afb. 57). |

Het kruisstuk (56) aanbrengen. Het unitgeholde gedeelte ,a” aan te brengen als aangegeven op|
fig. 9. |

Fig. 10. Op de kogelcup (63), waarop zijn aangebracht de gesoldeerde afdichtingscup (62) (een
groep verkrijgbaar bij onze afdeling Onderdelen), plaatst men de schuifbare kogel (57), de kurken |
ring (64), de plaatijzeren ring (67) en de veer (68).

Er op letten, dat de boring van de astap en het staartstuk van de kogelcup (63) geheel schoon zijn.
Dan onder de pers (gebruik de pers 1903-T, (zie Afb. 57, fig. 10), de holle kogel (63) inpersen, l
totdat deze stuit. (De druk kan tot 12 ton gaan). Gebruik hierbij een versleten kogelbout, die
vooraf gewijzigd is als aangegeven op fig. 11. Houdt het geheel goed verticaal geplaatst, zodat de
as van de kogel niet geforceerd wordt. _
Fig. 12. Controleer de positie van de binnenkogel (69) met het vorkkaliber (1908-T) en de beide |
lagerkalibers (1910-T)
De afdichtingscup (62) met b.v. vet: Mobilcompound, vullen

{l;let k_;uisstuk (59) monteren. Het uitgeholde gedeelte ,,a” aan te brengen als aange jeven op |
Fig. 14. (Zie Afb. 58). Het staartstuk van de kogelbout (65) met de pers indrubien (gebruik de |
pers-1903-T, (zie Afb. 57, fig. 10), totdat het stuit. Het geheel goed verticaal he.den om de kogelas
niet te forceren. Gebruik bij het inpersen het drukstuk 1904-T om beschasging van de kogel te

Fig. 15. Als het dubbele koppelstuk 2 diameters heeit, dan verdient het voorkeur de grootste
diameter aan de zijde van de astap te houden . D R T S e

. ot
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Dr-ukstukje 1904-T
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[ GEREEDSCHAPPEN

k. Aanbrengen van het dubbele koppelstuk (58) op de astap (31). f
Fig. 16. Men brengt de grootste diameter van het koppelstuk aan de zijde van de astap en tege- |
lﬁﬁrﬁjd het kruisstukje (56) met de tappen in het koppelstuk. Hiema het plaatijzeren cupje (54)
met behulp van een stuk pijp inschuiven (Fig. 17) en met hermetic bestrijken. Het lager in-
brengen en daarbij toezien dat de naaldjes goed ingezet zijn. Het lager moet op de kurkpakking |

I.  Aanbrengen van de aandrijfas (60) op het koppelstuk (58). .

Fig. 16. Deze montage kan men vergemakkelijken door de delen verticaal te houden. Tegelijker-

tijd dat men het kruisstukje (59) in de bovenste gaten van het koppelstuk brengt, plaatst men de

stift van de kogelpen (65) in het asgat van de draaibare kogel (69).

Deze bewerking moet zeer nauwkeurig worden uitgevoerd en mag in geen geval met geweld

geschieden, (niet forceren). Men moet opletten dat de draaibare kogel (69) goed ligt, om de

pen van de kogelas (65) naar behoren te kunnen inschuiven . . . . . . . . . . .

Fig. 18. Het Jager-borgveertje (52) aanbrengen en dan met het kaliber 1909-T controleren, dat

dit veertje goed op zijn plaats ligt en dit telkenmale herhalen voor elk lager afzonderifk . . .

m. Opletten, dat er, als men de koppeling met de hand probeert, geen vaste punten zijn; echter magi:
er evenmin sprake ziin van enige speling.

OPMERKINGEN :

le. De tappen van de kruisstukken moeten geheel dragen op de bodem van de naaldlagers en het

kruisstuk moet zich niet kunnen verplaatsen, Wanneer de cardankoppelingen nog nieuw zijn wordt
de speling verhinderd (zie Afb. 54) Ex« de kurkpakkingen (55). In?jgi men bij een reeds gebruikte
n npeling speling vaststelt bij ,,a” tussen het kruisstuk en het lager, dan moet men deze speling weg-
wer. 'n, aangezien anders de Iuoppeling lawaai 2al veroorzaken in de bochten. Om de speling op te
heffen 'reagt men aan één kant een dikker borgveertje (52) aan, of indien men i veertje
heeft lcat men onder het borgveertie een dun metalen plaatie van de verlangde m (zie Afd. 54,
fig. 2). Daar..~ opnieuw controleren en indien nodig een tweede plaatie aan de andere kant.
2e. Om het gehu 1 bij de schuivende cardankoppeling te doen ophouden (zwaar dof geluid, dat zch |
in de can. sserie en speciaal te horen is bij klimmen en weder optrekken door kuilen), moet |
men de boring van de v'*kamering in de kleine cardankoppeling groter maken. (Zie Afb, 59). |
Men neemt een aandrijfrla. © 408.454 en centreert deze in de klauwplaat van de draaibank en monteert |
de te bewerken cardankoppe. ~g op deze aandrijfplaat. Dan schroeft men de draadring ,,b” op de|
:m:n&nm deze in de -il. Het centreer-drukplaatje ,,c” aanbrengen en met de centerpunt |
k de bril ,,0p drach " afstellen en de centerpunt vrijmaken, daama het oent:eetm-;.
plaatje afnemen. Daarna bewerkt men 1o diameter aan de naafkant tot op 33,5 mm. en daarbij oplet- |
ten, dat de spiebanen niet worden geruan :
Nu de stand van de nonius op het draaibaw. 'support aantekenen. Op dezelfde wijze bewerkt men de |
uitkamering aan de kant mTe versnellingshal. Echter is het hier niet mogelit“de diameter te meten.
Om desniettegenstaande ook hier een diameter . n 33,5 mm. te kunnen verkrijgen, moet de nonius |
precies zo worden ingesteld als bij de eerste afsicling; dan tevens zorgen dat hier de spiebanen |
niet worden geraakt. Bedoeld t, niets van de spie, *anlengte afnemen. !

Demontage en remontage van de cardankoppelingen aawn de versnellingsbak. ’
a. De lagers, pakkingen, cupjes, kruisstukjes afnemen, zoals werd ,>dran bij de aandrijfassen (zie fig, |

1,2, 3, .55 enpar. 18a) . . . . : e B

b. Dezelfde werkzaamheden als voor het weder Iaanbrengen van een kruisstus 2an de aand:ijf*as.:i
De plaats voor de borgveertjes controleren. (Zie fig. 17, 18, Afb. 58 en par.” 18, 1v, = Gy

Pijp van 20x24x 100

Kaliber 1909-T
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19a ! Aanbrengen van de cardankoppelingen (aan de versnellingsbakzijde) op de aandrijfassen.
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HANDELING No. 120. Uit elkander nemen en weder in elkaar z:tten van de vooras. (Vervolg)

De ;ﬁ?&s in de kleine cardankoppeling schuiven, na de spiebanen met een soort vet b.v. Mobil- |
com te

kruisstukken der beide koppelingen in één en dezelfde lijn liggen. In de ktijk is dit te ver

hebben ingevet. Om cen gelijkmatige beweging te verkr.jgen is het noodmkelif’mk. dat de |
ijgen als |

de smeemnippels van de aandrijfas en van de schuifstukken in lijn liggen. De plaatijzeren draadring met l

viltpakking en veerring aanschroeven.

MONTAGE VAN DE VOORAS. : i

Aanbrengen van de fuseckommen op de cardankoppelingen.
Hiervoor het apparaat (trekker) 1824-T gebruiken (zie Afb. 41 en 60).

a.

b.
c.

4.

|
De SPl-pakking (30) in de fuseekom aanbrengen. Dan het binnenste kogellager (18) plaatsen, na |
dit vooraf met vet (b.v. Mobilgrease 5) te febben gesmeerd, de moer (17) aandraaien met een |
kracht van 10 m/kg. (Gebruik de sleutel 1826-T (zie Afb. 47), waarbij de cardanas in de bank-
schroef wordt geklemd. De moer bosgear door 2 lipjes van de zekering om te slaan in de uitspa-
ringen van de moer (17). Dan het kogellager en de as in de fuseckom op zijn plaats brengen door
middel van de trekker 182¢-T. (Zie Afb. 60, fig. 2) . . . . . - - - -

. . -

|
|
E

Het binnenste deel van de kom met vet vullen, (b.v. Mobilgrease 5), ongeveer 0,100 kg.

' GEREEDSCHAPPEN

1 WERK-
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\
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!

Apparaat-trekker 1824- T |

Sleutel 1826-T

De afstandsbus (16) inbrengen. Dan het buitenste kogellager (15) aanbrengen met behulp van het .| =

thS%-’T(zieMb.&O,fig.'S} e o G T e B e e
Het spoorstanglevier montéren na vooraf de conische delen van het levier en de kom gereinigd te |
hebben met alcohol. De leviermoer aantrekken met een kracht van 10 m/kg. en met een splitpen '|

OPMERKING :
De gespiebaande assen zijn conisch (pl.m. 0,07 a 0,1 mm.).

a.

b.

e.

Plaatsen van de onderarmen. (Zie Afb. 38). '.
i
[

De gespiebaande as (14) met talk bestrijken, in het achterste silentbloc drukken (12) met behulp |
van de pers (zie Afb. 46). De assen van het oude model zijn aan één zijde van het middengat ver-
zonken. Dit verzonken re moet naar achteren gericht zijn. De as, met de kleine diameter
naar voren gericht, voor aan de achterziide van de brug. Vervolgens de as opschuiven |
(indrul&en)enwelmvcrda:hijtenhmgsummm.dtuhetsi loc heensteekt, teneinde de
montage van de arm (52) te vergemakkelijken. Bij de assen van het nieuwe model zijn de spiebanen
in het middengedeelte weggelaten, De as aan de achterkant van de brug insteken, met de kleine |
diameter (korte spiebanen) naar voren gericht. Daama schroeft men het silentbloc op de brug vast. |
Ophtombm&&dm&asdeam(i aanbrengen, waarbij de stand dusdanig moet zijn
dat de hartafstand van 325 mm. moet worden verkregen tussen de bovenste schokbrekerpen en de
, die aan de onderarm is bevestigd (zie Afb. 39, fig. 3); men gebruikt hierbij de
gekali maat MR-3350 of anders een maatstok Tl i B s LS |
Plaats het silentbloc (voorste) op de tas MR-3363 (zie Afb. 46). Dan de as onder de pers indrukken |
en opletten, dat de as correct in de spieba e R !
De as dusdanig doordrukken, totdat het gedeelte der spiebanen in het achterste silentbloc (waarin |
het uiteinde van de torsiestaaf wordt aangebracht) over een lengte van 33 = 0,5 mm. vrij komt, |
dit geldt voor de modellen 7 en 11 Sport. Voor de modellen 11 (zie Afb. 38) moet deze lengte |
36,5 =+ 0,5 mm. bedragen. De zijwaartse speling van de arm opheffen en eveneens de stand van l
de arm in de brug afstellen, waartoe men stelplaaties (verkrijghaar bij onze afdeling Onderdelen) |

Apparaat-trekker 1824-T

Platte sleutel 26
en verlengstuk

Kalibermaat MR-3350

Tas en drukpen MR-3363
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23

[
|

aanbrengt tussen de brug en de kraag van het silentbloc; de arm moet dan 4 mm. naac voren zijn i
verplaatst ten opzichte van de brughartlijn. De moeren, waaronder vee:rmgen ﬂ]n aangebnd:t l
aantrekken met een kracht van 4,5 3 5 m/kg. . 'i
In elkander zetten van de bovenarmen. (Zie Afb. 45). '

a. De draageinden van de as (33) en de lagers (34 en 35) met olie bestrijken. Dan de.as in het voarste
gat van de arm inbrengen. De borg (36) aanbrengen, daarna de kartelmoer (9) op de as en de arm

de brug brengen. Dan de as aandraaien met behulp van een moer met contramoer of met een |

;Yam sleatel van 23 mm. met een oversteek van ongeveer 3 n, aan de voorzijde (deze stand
van de as komt ongeveer overeen met zijn eindstand na afstelling van de stand van de fuseekom |

bij een geheel belaste wagen). De moeren van de bevestigingsbouten (10) sterk aandraaien met |
een veerring onder de moer. Het voorste lager (34) opschuiven, de moer (9) aantrekken met een |
kracht van 6 & 8 m/kg. en de borg (36) omslaan in een van de uitsparingen in de moer . . .|

b. De zijwaartse speling van elk lager afzonderlijk afstellen met behulp van de stelringen (37), U:i X

verkrij zijn bij onze afdeling Onderdelen. Als de moeren (8) cenmaal zijn aangetrokken met
9 4 10 m/kg. mag de arm niet uit zichzelf zakken. De lippen van de borgen omslaan . . . . 1

Montage van de fuseckommen met de cardankoppelingen. (Zie Afb. 41).

De kogels en kogelschalen (boven en beneden) vormen paren. In geval van zeer weinig speling zal het |
blijken de stelplaat (38) weg te nemen (0,05 mm.). Echter moet men de oorspronkelijke stel- |
plaat (39) op geen enkele manier veranderen. Indien de speling te groot blijkt te zijn, doet men beter ,'
geheel nieuwe delen te nemen. .
1

a. Aanbrengen van de bovenste kogel.

Breng de lederen afdichting (40), (het naaisel van het leder aan de achterzijde) op de tap, benevens
de sluitplaatjes en de drukveer. De onderste helft van de kogelkooi (41) in het cog van de arm
&amDumahetcomscheged&ltemdetapenhetcomwhegatmdekoﬂpedmmm

inbrengen, daarna de kogel, na deze vooraf aan de buitenkant te hebben ingevet, plaatsen
Demoer(42)aanuekkenmetecnkmchtm?m{kg en deze borgen door met een stempel het
materiaal van de moer in de spleet van de tap te slaan. Vervolgens plaatst men het bovenste
lager (43) met de tussenring (39). Dedopmoer(%) vullen met een soort vet (Mobilgrease) en deze |
aantrekken met een kracht van 5 m/kg., de contramoer aantrekken met een kracht van 8 m/kg.
met vandeslcutcl IS)ZT(ZIER:(}J 44) en borgen door de zekering om te slaan op een van
de plette

b. Aanbrengen van benedenkogel

De lederen afdichting aanbrengen, de lagers inleggen, de conussen ontvetten. De kogelmoer aan-
trekken op dezelfde wijze als gedaan bij de bovenarm. De moer (44) van splitpen voorzien . .

¢. Onderste lager afstellen. De stelplaatjes 70 tussen de sluitkap (4S)enhet ﬁ;(%) inleggen, maar

mdamg,ducreenspe.lmgbesbaatvanﬂ()iai}mmm tussen de t van de arm en de

p, voordat de kap wordt aangeuokl:en en dat de kap, na het aanu'eihn van de bout]es met een
htvanlSng draagt op het onderste steunvlak van de onderarm .

d. De lederen afdichtingen vasthouden met een koperen draad (tenminste 2 gangen). Zij mogen niet
met de fuseekommen meedraaien.
Als de beide kogels afgesteld er‘ moet de dramende beweging van de fuseekom zonder zware
punten zijn en met de hand makkelijk beweegbaa
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Pers van 80 ton

Platte sleutel 23
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GEREEDSCHAPPEN 1 WERK,

T
|
Monteren van de m.nplatenx. (Ankerplaten). Ceatreren van de remsegmenten. {

a. De moeren van de bevestigingsbouten met een kracht van 2 m/kg. aantrekken en burgen met een |
dubbele zekering. De kartelmoer (4) van het buitenste kogellager (zie Alb. 43) voorzien van r.ijn'.
afdichtingsring (zic Afb. 41) aantrekken met een kracht van tenminste 15 m/kg. en de moer
borgen door de lip van de borgring om te slaan in een van de kartels. Het zekeringsboutje in én |
van dedez o gaatjes aanbrengen en het 2e gat afdichten met een schroefje en een veerring |

b. Centreren van de remsegmenten. Gebruik hiervoor de passer 2100-T (zie Afb. 61) en de stelsleutel
2120-T. (Zie Afb. 49)

Montage van de naven op de astappen.

a. Na een astapbreuk moet men steeds een nieuwe naaf op de nieuwe astap aanbrengen, zelfs als de
oude naaf in schijnbaar goede toestand is. Indien slechts een gewone demontage heeft plaats
gevonden, moet men noodzakelijk:

b. zich overtuigen dat de dracht van het conische gedeelte van de astap geheel glad is zonder enige |
krassen, beschadigingen of dergelijke; B

c. dat het conisch gedeelte in de naaf de vereiste uitkamering heeft.

d. Met menie controleren of de naaf aan de beide uiteinden volkomen draagt. De dracht kan aan de |
kant waar de grote diameter is, zwaarder zijn, doch aan de zjde van de kleine diameter mag dit |
nimmer het geval zijn. Als de dracht niet geheel correct is, moet men een andere naaf nemen. !
De astap, het conische gedeelte van het naafgat en het remoppervlak (remtrommel aan de binnen- |
kant) met alcohol reinigen. De naafspie aanbrengen, dan de naaf op de astap schuiven en toezien |
dat de spie op zijn plaats is gebleven (ter contrdle een pennetje van 2 mm. in de spiebaan steken). ‘

l

]
1

De platte kant van de moer invetten en deze daarna aandraaien met 30 m/kg. met behulp van de
sleutel 1810-T en de dynamometer 4272-T. (Zie Afb. 42). Daarna de splitpen insteken en de
uiteinden omslaan op een van de platte kanten van de moer . . . . . . . . -

Aanbrengen van de schokbrekers.

De moeren aantrekken en met splitpennen voorzien (zie Handeling 133) inzake de 'schokbrekers.l
Vooras in kleur schilderen . i ]

Sleutel 1825-T
Pijpsleutels 812

Passer 2100-T
Selutel 2120-T

ometer 2472-T
Sleutel 1810-T

Scharniersleutel 21

Dcvoorasvandewerkhankainemn......A..............!__,,__

|




HANDELING No. 121. Een cardankoppeling van de wagen afnemen en weder inzetten.
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10

11

12

13

14

_ De wagen aan de voorzijde oplichten en de onderarm onderstoppen .

AFNEMEN VAN DE KOPPELING. (Zie Afb. 41).

Het desbetreffende wiel afnemen

De voornaaf met remtrommel afnemen met behu]p van de nekker 175'0 T met dc schalen 1820-1' ]
(Zie Afb. 42, fig. 1) . g

De spoorstang van het fuseekomlevier losmaken met behulp van de kogeltrekker 1964-T. (Zie Afb. 37)
[
De kartelmoer (4), die het buitenste amPkogellager vasthoudt, afdraaien met behulp van de sleutel'
1825-T. (Zie Afb. 43) . .

Het buitenste astapkogellager (15) verwijderen met behulp van de trekker 1750-T met de schnien
1819-T. (Zie Afb. 42). Dan met de hand de afstandsbus (16) verwijderen . . .

De koppeling vasthouden met behulp van de klem 1830-T. (Zie Afb. 47A).
De moer (17), die het b:nnenhugelﬂger vasthoudt, losdraaien (rechtse draad op de linker astap enq
linkse draad op de rechter astap). Gebruik hiervoor de sleutel 1826-T (zie Afb. 47), die wordt vastgezet
met de naafmoer, die dan op ge astap wordt geschroefd, zodat de sleutel niet kan afspringen. . . .

De onderste kogel (5) uitdrukken met de pers 1851-T. (Zie Afb. 44) . . . . . |

1
De plaatij kap, voor de vilten afdichtingsring van de koppeling aan de kant van de verme]lmgsi
bak, en]i)efuseekommtdeondemrmhchwnm omhoogomdemxdmasandel
versnellingsbakzijde vrij te krijgen, het geheel op deze hmgleandersteunenomdckoppelmgup hct]
ogenblik, dat deze vrij is, te kunven terugtrekken .

Ihn de koppding uit de kom verwijderen, met behulp van de pers-slentel 1824-T. (Zie Afb. 48).
moet rechtse binnendraad te gebruiken voor de linker koppeling; met linkse binnen-

drud voor de rechter koppeling.)
Na het verwijderen van de binnenste vetkering kan het binnenlager met dezelfde perssleute] (zie Afb.
48) uitgenomen worden.

De cardankoppeling losmaken van de aandrijfplaat aan de zijde van de versnellingsbak

AANBRENGEN VAN DE CARDANKOPPELING. (Zie Afb. 41).

De carda laat (aan de versnellingsbakzijde) bevestigen en de moeren zeer
stevig aantre RT-ringen te hebben aangebracht onder deze moeren

aan de aandrij
na vooraf BL

De SPI-pakking (30) in de kom aanbrengen. Het binnenste kagellager (18) invetten (met een soort
vet als bv. Mobilgrease 5), daarna in de kom drukken en de cardanas in het kogvellager schuiven met
behulp van de perssleutel 1824-T. (Zie Afb. 60) .

GEREEDSCHAPPEN

Wielmoerslinger

Sleutel 1810-T
Schalen 1820-T
Trekker 1750-T

Pijpsleutel 21
Kogeltrekker 1964-T

Pijpsleutel 8
Sleutel 1825-

Schalen 1819-T
Trekker 1750-T

Klem 1830-T
Sleutel 1826-T

Pijpsleutels 10-19
Kogelpers 1851-T

Perssleutel 1824-T

Perssleutel 1824-T
Platte sleutel 14

Platte sleutel 14 '

Platte sleutel 14

Perssleutel 1824-T
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l
1
|

l

De aandrijfas (waarvan de spiebanen vooraf zijn ingevet met een vetsoort, b.v. Mobilcompoynd).in de
enhlvmd,ige cardan inbrengen en vervolgens de ondersté*tap van de fuseekom in de onderarm druk-
ken. Teneinde een gelijkmatige beweging te verkrijgen, is het noodzakelifk; dat het kruisstukje van de |

| enkelvoudige cardan paralle] ligt met één der kruisstukjes van de dubbele cardan. In de praktijk bereikt |

17 |

18

19

20

21

22

24

men dit door de smeernippels van de aandrijfas met die van het schuifstuk in lijn te plaatsen . . .|

De benedenkogel (5) aanbrengen. (Voor de afstelling daarvan zie Handeling 120 Par. 23 b en ¢).

De cardankoppeling vasthouden. Gebruik de klem 1830-T. (Zie Atb. 47A). '
De moer (17), die het binnenste kogellager van de astap vasthoudt, aantrekken met een krache van |
10 mii; gebruik hiervoor de sleutel 1826-T. (Zie Afb. 47). Dan 2 lippen van de borg omslaan in |

Het binnengedeelte van het carter met pl.m. 0.100 kg. vet (b.v. Mobilgrease 5) insmeren en dan de |
afstandsbus (16) opschuiven . . . . . . . . . .« . .o . oa e e e e e e e

.

Het buitenste astapkogellager (15) aanbrengen met behulp van de perssleutel 1824-T. (Zie Afb. 60)

De kartelmoer (4), Xic uet buitenste kogellager vasthoudt, aantrekken met cen kracht van 15 m/kg.
met behulp van de sleutel 1825-T. (Zie Afb. 43). De moer boigen, door een lip van de borg in
één van de kartels om te slaan . el R R B S O S S e

De vcosr;uaf met remtrommel monteren. Zie montagevoorschriften aangegeven onder Handeling 120
Par. 2

De plaatijzeren kap voor de vilten afdichtingsring van de cardankoppeling aandrasien.

De wagen op de grond laten zakken .

|

|

|

|

:l
Hetdmbeueﬁendewielambrengen.....................E
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Dynamometer 2472-T
Sleutel 1810-T




HANDELING No. 122. Afnemen en aanbrengen van een bovenarm (complete vooras op de wagen)

Uit elkander nemen en weder in elkaar zetten.

.b. De moeren (10) van de klembouten losschroeven. De as naar voren uitdraaien met een platte sleutel

— -

AFNEMEN VAN EEN BOVENARM VAN DE VOORAS. (Zie Afb. 45).
De wagen aan de voorzijde oplichten en onder de onderarm opstoppen.

Het desbetreffende wiel afnemen .
De bovenste kogel uitnemen. Gebruik de dopsleute]l 1852-T en de kogeltrekker 1850-T. (Zie Afb. 44).

Afnemen van de bovenarm.

a. De asmoeren (8) ontborgen, losdraaien en de borgen, druk- en saelnngen verwijderen. De kartel-
moer (9) van het voorste lager (34) afschroeven, daarna het voorste l.lger verw:;denen waarbij men
een schroevendraaier gebnnkt en de arm naar achteren drukt .

pq]i'enlnng, of beter nog een moer met contramoer op het voorste dmademde schroeven en het
uitdraaien, waarna men de arm kan losmaken : e ow w e e s

GEREEDSCHAPPEN

WERK
TIDEN

REVISEREN VAN EEN BOVENARM VAN DE VOORAS.
Het afnemen der onderdelen. (Zie Afb. 41).

a. De lederen afdichting (40) verwijderen, daarna de lagemchul van de kogel (4!) met behulp vam'
een pen uitslaan en de smeemippels verwijderen . . <

b. Het achterste lager (35) met de pers uitdrukken. (Zie Afb. 45)
|
P
!
In elkander zetten van de arm. (Zie Afb. 45). i

a. Het vaste lager (35) onder de pers indrukken met behulp van een stempel. Dan het voorste lager
(34) aanbrengcn en de moer (9) aandraaien. Om lagerslijtage te voorkomen, moet de afstand ,,a” |
tussen de beide lagers, gemeten aan de binnenzijde tussen de lagers 139,45 = 0,1 mm. bedragen
en moeten deze bmnenﬁmcn tot op 0,1 mm. nauwkeurig parallel liggen. Deze waarden te con- |
troleren met de kaliberpen MR-3507. Daama de smeergaten iorboren A

Wielmoeromslag

Sleutel 1852-T
Kogeltrekker 1850-T
Pijpsleutel 22

Platte sleutel 23
Haaksleutel

Pijpsleutel 17
Platte sleutels 17-23

Pen
Platte sleutel 14

Stempels:
Kleine diam. 21.5
Lengte 40
Grote diam. 34
Lengte 110

Stempels:
Kleine diam. 21.5
Lengte 40
Grote diam. 34
Lenete 110




g Tt - v:i‘l'aé;-lvl‘.
7

HANDELING No. 122. Afnemen en aanbrengen van een bovenarm {(complete vooras op de wagen) 71
(Vervolg) Uit elkander nemen en weder in elkaar zetten.
| | GEREEDSCHAPPEN | YEBK
:.-., DO T WS R b i S
b. De lagerboringen ruimen. Hiervoor een lijnruimer te gebrulkcn leverbaar onder het uummcrl
1860-T Ruimer 1860-T
¢. De lagerschaal (41) van de kogel inbrengen. Toezien, dat de dracht van dit lager Op cle rand van |
het gat in de arm correct is. Daarna de smeernippels aanbrengen . ;
AANBRENGEN VAN EEN BOVENARM VAN DE VOORAS. |
v Monteer de bovenarm op de vooras. (Zie Handeling No. 120, par. 22) 5 Pijpsleutei 17
: . Platte sleutels 17-23
1 Haaksleutel en
| Scharniersleutel 23
8 | Bovenkogel aanbrengen, (Zie Handeling No. 120, par. 23-a). '
Als de beide kogels zijn aangebracht moet de fuseekom ga'nakkel:;k kunnen draaien, zonder zware | -
punten, echter zonder enige speling : Schamiersleutel 26 en
. l. Sleutel 1852-T
|
9 | Het desbetreffende wiel aanbrengen . || Wielmoeromslag
10 | De wagen op de grond plaatsen . o E e e A
11 l| De schuine stand van de voorss afstellen (Zie Handeling 149, par. 1, 2, 3) .
|
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HANDELING No. 123. Afnemen en weder canbrengen van Je <unvivachting,

AFNEMEN VAN DE STUURINRICHTING. (Zic Afh. 63)

De wagen aan de voorzijde omhoog brengen en op een hoogte van 0,55 M. van de grond af onder-

stoppen, opdat de stuurinrichting naar voren uit, verwijderd kan worden

Het stuurwiel afnemen met bchulp van de stuurmelnckkct 1950-T (zie Afb. 62) en daarna de sple
verwijderen . -

De spool'stangcn {i) losmaken van het fus:e.homlewer. Wa.ﬂ'blj men de trekker 1964-T gebrmkt [Z.le
Afb. 37) . .

De bevestigingsboutjes (2), van de supports onder aan de carrosserie, losdraaien
Dan de stuurinrichting naar voren uithalen, waarbifi de stuurkolom-buitenpijp blijft zitten

VERWIJDEREN VAN DE STUURKOLOM (BUITENPIJP). |
(Zie hiervoor Handeling No. 124, Par. 2, 3, 4, 5). |

WEDER AANBRENGEN VAN DE STUURKOLOM-BUITENPIJP.
{Zie hiervoor Handeling No. 124, Par. 6, 7, 8, 11).

WEDER AANBRENGEN VAN DE STUURINRICHTING. |
(Zie Afb. 63).

De wagen oplichten tot op 0,55 M. van de grond (weorzijde), waarbij cok de benedenarmen op d.\elI
hoogte zijn gebracht:

De stuurkolom (binnenas) in de buitenpijp schuiven, na van te voren het stuurbuislager met sicinus of
Lockheed olie te hebben ingevet. Let op dat het stuurbuislager tijdens het inbrengen van de stuuras
niet beschadigd wordt. De beide supports (2) onder de carrosserie aanbrengen. Het stuurwiel voorlopig
vastzetten en dan het stuurwiel over de gehele slaglengte emge malen dm:en om vast te stellen, datl
zich geen enkel zwaar punt voordoet . 4 e

Het op hoogte afstellen van de stuurinrichting.

1
|
Dit doet men als het stuur nog niet vastgeschroefd is in de supports (2) en de buitenpijpbevesti |
op het voetbord en tegen het schutbord nog vrij is. gmgl
Het laagstliggende deel van de stuurwielvelg zo stellen, dat de abstand daarvan gemeten tot op de|
vlcermat (505) * 5 mm. bedraagt, schroef hierna de klembouten (3) van de supports (2) aan, zonder |
deze vast te zetten, benevens de pijpflens aan het instrumentenbord en de bevestiging aan het voetbord. |
Daarna de hoogte van de buitenpijp afstellen, zodanig, dat deze niet tegen de naaf van het stuurwle]
wrijft, maar tevens over enige milimeters in de uitkamering van de stuurwielnaaf schuift

Toezien dat de binnenstuurkolom centrisch in de buitenpijp ligt. De excentriciteit mag niet boven de |
4 mm. uitgaan. Indien deze méér mocht bedragen, dan moet men dit corrigeren met behulp van de |

sring MR-3102. (Zie Afb. 62, fig. 1). Indien zulks nodtg mocht bll]ken e n;n dan kan men dt'
ﬂ:tenpqp naar behoefte verplaatsen . .

CERE EDS(‘HAPPE\I

Stuvrwieltrekker 1950-T
Pijpsleute] 32

Pijpsieutel 21
Kogeltrekker 1964-T

Scharniersleutel 12

_ Scharniersleutel 12

Piipsleutels 14-17
Pasring MR-3102




HANUDELING No. 1235, Ajnemen pn weder aanbrengen van de stuurinrichting, (Vervolg)

10

12

13

14

|

e ——— e —

Nu de klemboutjes (3) van de supports (2) vast aanschroeven en daarna de stuurinrichting opnieuw ge- ]
heel draaien. Als er nog cen zwaar punt mocht bestaan, dan kan dit slechts veroorzaakt worden doordat l
de centrage van de vaste kolom niet goed is uitgevoerd; dit moet dan wederom worden gecontroleerd. 1|

Op de kogelbouten (4) van de spoorstangen (zic Afb. 64, fig. 4) plaatst men: de stofkapjes (5) tezamen |
met de Bellevillering en de mmng. De kogel in de conische boring van het levier steken. Daama |
meet men met behulp van voelers de speling tussen de platte kant van het cog in het levier en de |
Bellevillering. Nu zoveel stelringen (6) aanbrengen, dat een speling van 0 4 0,25 mm. blijfe bestaan. |
Daarna de moeren aandraaien en splitpennen inbrengen . . . . . . . . . . . . .

De voorwielen aanbrengen en in rechte lijn zetten. Het stuurwiel monteren. De stuurasspie moet in
die spiebaan van de stuurwielnaaf komen, welke in lijn ligt met één der stuurwielspaken, zodat de
bestuurder tussen de beide Mvean spaken een geheel vrij zicht op het instrumentenbord heeft.
Vervolgens brengt men de lichtschakelaar aan op de stuurkolom i e e G it

De sporing afstellen. (Zie Handeling 149, Par. 4 en 5)
P Dissloidlial salbon. (ic Thaadiling IO, B § 7,89 « « o« « ¢ o s b 4 o w s

De wagen op de grond laten zakken .

GEREEDSCHAPPEN

Pijpsleutels 14—17

Pijpsleutel 21

Pijpsleutel 32
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HANDEL[NG No. 124. Afnemen en plaalsen van de buitenste stuurpijp (gehele s:unrmnchlmg nog aan de wgen)

10

e - = —p e

4 (,EREEDSCHAPPEN

VERWIJDEREN VAN DE BUITEN-STUURPIJP. ¥

Het stuurwiel afnemen met behulp van de stuurwieltrekker 1950-T. (Zie Afb. 62) . . . . . . ' Pijpsleutel 32
| Stuurwieltrekker 1950-T
De lichtschakelaar afnemen .

|
De bevestigingsmoeren van de pijpflens aan het instrumentenbord, losdraaien. Dan de bevesti |
boutjes voor de halve su Eports aan het schutbord losdraaien om zodoende de rubberring te tﬁsun |

en het losmaken van de buitenpijp te vergemakkelijken, daarna de buitenpijp afnemen . . : Pijpsleutel 14

Dan het support van'de buitenpijp met de hand afnemen . . . . . . . . . . | . | '

-

De halve supports van het schutbord afnemen . . . . . . . . . . . . . . . . . . Pijpsleutel 14

AANBRENGEN VAN DE BUITEN-STUURPIJP.

Plaats de halve supports op het schutbord (boutjes niet aanzetten)

Dan de flens op de buitenpijp plaatsen (op ongeveer 180 mm. van het bovenste uiteinde van de pijp

De buitenpijp aanbrengen. De excentriciteit van de binnenkolom in de buitenpijp mag niet meer

bedragen dan 4 mm. Dit te controleren met de pasring MR-3102. (Zie Afb. 62, fig. 1). Als de bm-' |

nenkolom meer dan 4 mm. uit het center ligt, moet men dit veranderen door de supports van de bum:n

pl;p in de langsgaten te verschuiven, daarna de supports bevestigen . . . | Pasring MR-3102
| Pijpsleutel 14

Het stuurbuislager in de buxtenpa]p aanbrengen Om dit te vergcnukh:h]ken, het lager insmeren met

wonderolie of :

De beide voorwielen in rechte lijn plaatsen. Het stuurwiel aanbrengen met de spie in de lijn van de
overeenkomstige stuurwielspaak en wel mdamg, dat een vn; zicht Op het mstrumemenboni wordt
verkregen; dasarna de moer aandraaien . . : Pijpsleutel 32

De lichtschakelaar aanbrengen

WERK-
'I'l]D!N'




HANDELING No. 125. Uit elkander nemen #n weder in elkander zetten van de stuurinrichtingmet tandreep en pignon.
— -

75

10

i2

13

' Demndreepmarmchtsvcrschuivem[)esplitpmvuwijdemnendemoezdied.imstdoetahgeleida

| uitnemen. Het boutje (18) uit de afdichtingsbuis wmgilemn door het gat ,,a", hetwelk iaal voor
| dit doel is aangebracht in de buis van het stuurhuis. (Zi i
. benevens de tandreep en de schuifbare afdichtingspijp (19)

fi De cup van het onderste rollager verwijderen uit het stuurcarter. Hiertoe het aluminium-carter matig
" verwarmen met behulp van een gasbrander, ter hoogte van de lagercup. Doordat het carter iets uitzet, |
' zal de cup uit zichzelf uitvallen, zonder dat men enig gereedschap gebruikt . . . . . . . .

UIT ELKANDER NEMEN VAN DE STOURINRICHTING.
(Zie Afb. 63 en 64).

Klem het stuur in de bankschroef door middel van de klem MR-1561. (Zie Afb. 65). Nooit het stuur
klemmen aan de kolom of 2an het stuurcarter . . . . . . .« . e o= o+ o+ e e s s s

De rechtse en linkse spoorstangen losmaken met behulp van de trekker 1964-T. (Zie Afb. 37)

De rubber-afdichtingsring (7) van de stuuras afnemen en dan de stuuras (8) uitnemen

De dekplaat (10) en de tandreeptaats ©) whsomn .

De linker- en rechter aanslagdoppen (1len 12) afnemen (gebruik hiervoor de sleutel 1975-T. (Zie
AR R D, < - > s o how B A e e Y AR AR R
mH_et jde:chter support (2) en het harmonicarubber afnemen, daama de kogel-beschermhuls (13) ver-

(14) losschroeven en de stelbus (15) welke dient om de kogelcups vast te houden uitnemen, waarbij
men de sleutel 1976-T (zie Afb. 66) gebruikt. De dekplaat (16) verwijderen, de rechtse kogel (17
Afb. 64, fig. 1). De linker kogel nimemen,

Het linker harmonicarubber afnemen .

De beide spoorstangen geheel uit elkander nemen. (Zie Afb. 64, fig. 4). De stelmoeren (20) voor de
kogels uitdraaien met behulp van de sleutel 1870-T (zie Afb. 66) de cups (21} uitnemen en daarna de
verstelbare spoorstangeinden (22) verwijderen . . . . . . . . . .. o o .

Alle afkomende delen schoonmaken

MONTAGE VAN DE STUURINRICHTING.
(Zie Afb. 63 en 64). .
De kogelcup van het onderste rollager in het stuurcarter plaatsen met behulp van een bronzen stempel

en controleren dat deze cup goed draagt in de carterboring

GEREEDSCHAPPEN

WERK-
TIJDEN

Het stuurcarter in de klem MR-1561 brengen en het geheel in de bankschroef plaatsen. (Zie Afb. 65).

Spec.klem MR-1561
if tel 21
i 1964-T
Pijpsleutel 14

Sleutels 1975-T
Plaste sleutel 14

Pijpsleutel 17

Pijpsleutel 10
Sleutel 1976T

Gasbrander

Pijpsleutel 14
Sleutel 1870-T

Klem MR-1561
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HANDELING No. 125. Uit elkander nemen en weder i,;_w!iwnda zetien van de stuurinrichtingmet tandreep en pignon. (Vuwlg)

16

Montage van de stunras met pignon. o g -

a. De stuuras (8), voorzien van het onderste rollager, in het carter brengen, vervolgens het bovenste
mlhgermetnpcup(ﬂ).dehgerspheelvmmllm echter zonder enige speling, dit doer
met behulp van de vulplaaties (24) gekozen uit die, weIh-.vermeHn]nmdeonderdnlen
cntllogut.dlewordznanngdﬂtchttussenhetunerendedekphst{ZS) B

GEREEDSCHAPPEN

.11[

TR

b. Na de afstelling worden de rollagers ingevet met cen soort vet bv. Mobilcompound. De dekplaat |

(25)unhmgm,mmslechnéénhntlsafgevlahendezel:antmoet de cu vanhetml-
lager dragen. De vilten afdichting met n]n ]muder aanbrengen De nwc:e? aantre
een veerring te hebben aangebracht . .

Mumuvndtmdr'up.

a. Alsd?k:}mdmrofdemu&o(.:awod;dmﬁndanm%ﬂ;nmmendntetmmdelk‘:fli‘;
moer (14) en de stuurhuispijp een speling bestaat van 0,05 mm. en hiervoor ga men als
te werk: (Zie Afb. 64, fig. 3). -

Het rechter support (2) aanbrengen en voorlopig vastzetten op de stuurhuispijp. De

de stelbus (15) . Deze bus inschuiven milr?nknmet een voelermaat van 0,05 mm., dlhe

en 8 m.m. breedte. De met de kogel en de voe twereenlengnevanlﬂ)mm te ver-
plaaml,qumenknmendemetdesh van de tandreep. De kogel en de voelermaat moeten

geheel vrij) kunnen schuiven en speling, daar waar de stuurhui geklemd wwdt
door het vastzetten van het support. Na gﬂ contrdle het rechtersupport smn

b. Plaats het linker support (2). Breng dan het harmonica-rubber op het stuurhms (...6). waubq het
kleine gat van het rubber tegen het support aankomt :

c. Plaats dan de tandreep, d:evmfwrdmgevetm:eensmrtvetbv Mob:loom ndendc

schuivende afdichtingsbuis (19) (het lan £ gat aan de rechterkant). Breng dan de ]ml:cr kopl (17) :

in met de cups (28) en bij de 11 Normale tevens het tussenstuk

d.Hetbmn]e{la)vmdeaidnchunpbmsmbmgenendemoe:opdekopumnngumrekkm
Dan de tweede kogel plaatsen met zijn cup . . .

e. De stelbus (15) aanbrengen zomede de stelveer (29) vastzetten met de sleutel 1976-T. Blokkeren

en dan 1/6 slag terugdraaien. Dchewegmgvandekoglsmnuo n, d.temenmetdehandmoet

kunnen bewegen zonder enig zwaar punt .

De stelbus vasthouden met de sleutel 1976-T (neAﬂ: 66)en de kogelmou (14) aanschmevm
Zonder de. moer terug te draaien de splitpen inschuiven. Als het splitpengat niet uitkomt met een
mkomdignokmdemm,boonmeenmcuwgatmdemlbus,mvermoph]kmhet
oude splitpengat verwijderd. Pasopdatergeen splmt:rs mdestelhuskomen dei dnrtoedesmur—
huispijp en de stelbus af met een doek .

Afstelling van de tandaangrijping van de tandreep. .
Het stuurwiel plaatsen. Opdat men het instrumentenbord gemakkelijk zal kunnen overzien tussen de
twee stuurwielspaken door, stelt men de aangrijping als volgt af:

a. Het stuurwiel op de stuuras aanbrengen De sp:e komt in de splebaan van het stuurwiel wclke in
de hartlijn van een spaak ligt . . .

Pijpsleutel 13

Pijpsleutel 10

. Sleutel 1976-T

l

- fre



—

e m———————

"

HANDELING No. 143. Afnemen, uit elkander nemen, in zw% “é# weder aanbrengen
KVmolg} van de stroomverdeler (niet uitgebowwde motor).

Toezien, dat de secondaire stroomloop goed geisoleerd is. De vonkenbrug (op de proefbank) afstel-
len en brengen op 15 mm. Het secondaire contact (bobine) verbinden met het middencontact van

"de stroomverdeler. De bougiedraden aansluiten op de vonkenbrug van de proefbank en daarna de

stroomverdeler-as aandrijven tot op 1000 toeren p.m. gedurende 15 minuten

Controleren van de rangschikking van de vonken . . . . . . -

Een eventuele afwijking van de invalshoek, die op de verdelingsschaal wordt afgelezen, mag niet

groter zijn dan 1,5° maximum bij alle snelheden. (Maximum toerental van de strocmverdeler:
2000 t.pm.). '

De afstelling van de automatische vervroegingskromme controleren.

Deze kromme moet het volgende becld geven:
0°°bij 750 t.p.m. {motor). 24° (motor) bij 3.300 t.p.m. (Zie Afb. 85 voor toelaatbaarheid.) Het kan
nodig zijn de spanning van de regulateurveertjes te wijzigen; dit doet men door de bevestigings- |

mkjesmdeveﬂtjesietsmntebnim.l!ijhetwmlaenopdebankdénkemeneraan,dﬂde

stroomverdeler draait met de halve snelheid van dé motor.

De isolatie van de primaire stroomloop controleren. De temperatuur van de stroomverdeler (ZON- I
DER DE CONDENSATOR) brengen op 60° Celsius. Als nu de contactpunten openstaan, dan |
laat men afwisselend een spanning toe van 110 Volts, 50 perioden, tussen de positieve aansluiting |
endemasm,waarbijmenemhmpinhetcircuitinxhakeh(inseﬁe). Deze spanning aanh

gedurendelminuut.Als&ehmpgaatbnnden,danbenekentdi:,datdeisnhﬁedefcct_is; s .

AANBRENGEN VAN DE STROOMVERDELER EN VASTZETTEN VAN DE|
VERVROEGING. i

-

(Zie hiervoor Handeling No. 101, Par. 24).
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110 HANDELING No. 144. Afnemen, wit elkander nemen, in elkander zetten en aanbrengen van de dynamo (bij niet witgebouwde motor).

———————————————————————— —_—

AFNEMEN VAN DE DYNAMO.
De positieve kabel van de batterij losmaken, zomede de voedingsstroomdraad op de dynamo, Gebruik
de kabelklemtrekker 2200-T (zie Afb. 2, fig. 1) RESEE osie et e T, — S Rl ol

De riemspanner losmaken. De onderste bevestigingsbout uitdraaien en dan de dynamo afnemen

UIT ELKANDER NEMEN VAN DE DYNAMO. (Zie Afb. 86 en 87).
De aandrijfventilatiepoelie (1) verwijderen, benevens de ventilatieklemband (17), het voorste lager (2)
met het anker en het borstelhouderschild (3) N S S S P

De 3 schroeven, die de poolschoenen vasthouden, uitdraaien met een speciale schroevendraaier MR-
1601-4, die aangebracht is in een opstand, geplaatst op de werkbank (zie Afb. 88). De poolschoenen
uitnemen, de contactbouten (4 en 5) verwijderen en de veldwikkelingen uitnemen.

Het anker uit het kogellager drukken met behulp van een pers
Het borstelhouderschild (3) it elkaar nemen en het lager (6) uitslaan met een stempel .

Het kogellager (7) uit het lagerschild verwijderen, nadat de dekplaat (8) afgenomen is - .
De onderlinge verbindingen (a) van de veldwikkelingen los solderen (zie Afb. 87, fig. 1)
De afkomende delen reinigen .

IN ELEANDER ZETTEN VAN DE DYNAMO.

Het anker doormeten (ContrSleapparast) . . . . = .« . « o v s . e e w e w0
De collector opzuiveren. (Afdraaien maar niet meer dan 2 mm. afnemen van de oorspronkelijke
diameter, die 45 mm is) . R S e S N R S R L
Nadat de collector opgezuiverd is, maakt men de tussenlamellen met een op de juiste breedte” terug:

gebracht zaagblaadje schoon (zelfde breedte aanhouden als van de isolatielamellen), zodat deze laatste
onder het oppervlak van de collector blijven . A . it T

De veldwikkelingen op sluiting onderzoeken met behulp van een contrdlelamp . . . . . . .|

Vervasgen van defecte veldwikkelingen.

a. Het is NIET MOGELIJK cen koperen veldwikkeling te vervangen door een aluminium veld-
wikkeling of omgekeerd.

b. Voor het aanbrengen van de veldwikkelingen (zie AR ST BTy . oo e e e R
Bij de aluminium veldwikkelingen moet men de volgende voorzorgen nemen:
Aangezien de uiteinden van de wikkelingsdraden van de aluminium veldwikkelingen verkoperd
en vertind zijn, mag men deze uiteinden nooit schoonkrabben. Als de zeer dunne koper-tinlaag

zou zijn weggekrabt, is het onmogelijk nog te solderen. Bij het solderen UITSLUITEND hars-
pasta gebruiken. Gebruik nooit geest van zout, aangezien dit het aluminium verteert.

|

GEREEDSCHAPPEN

" |

i |

Kabelklemtrekker 2200-T
Platte sleutel en

Pijpsleutel 10

Platte sleutel 12
Schamiersleutel 17

Pijpsleutels 8-21

| Schroevendraaier MR-1601-4 ' .

-

1

Opstandpers op werkbank

Stempel 155 X 19.5
Lengte 150

Al 4
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| HANDELING No. 144. Afnemen, uit elkander nemen, in elkander zetten en aanbrengen van de 111
! (Vervolg) dynamo (bij niet uitgebowwde motor).

| \ GEREEDSCHAPPEN | YKy
c. Aanbevolen wordt (bij de aluminium veldwikkelingen) enige voorzorgen te nemen bij het plaatsen

van de wi.lskkdingen ;:d haar aansluitingen deze niet te verdraaien, aangezien aluminiumdraad niet

2o taai is L

|
Anhmuvmdevddwikheﬁlgnndepooluhoum s |
' 15 | Om zeker te zijn van de goede plaatsing van de veldwikkelingen en de poolschoenen in het dynamo- |
| huis, moet men gebruik maken van het kaliber MR-1601-2, waardoor een speling van 0,5 mm. maxi- |
E v mum wordt verkregen, zodat het anker niet aan de poolschoenen kan raken. (Zie Afb. 88, fig. 1) . . l Kaliber MR-1601-2
i{ . a. De veldwikkelingen inleggen, de isolatieplaten (9) inschuiven en de bevestigingsschroeven van de |
mdtheniuwwastm:drsaien.(lieﬁfb.ﬂ?,ﬁg.]) e e e 1

b. Het kaliber MR-1601-2 onder de pers geheel tussen de poolschoenen indrukken

| . De bevestigingsschroefjes van de poolschocnen vast aandrasien met behulp van de speciale schroe-
| vendraaier MR-1601-4, aangebracht op de pers op de werkbank (zie Afb. 88, fig. 2)

-

i

d. Het kaliber langs de tegenovergestelde kant (van het inbrengen) vithalen . . . . - - "
e. De uiteinden van de wikkelingsdraden in elkaar draaien en solderen (zie Afb. 87, fig. 1), de draden |
aan de contacten bevestigen (dit ingeval er een spanrﬁngmegu]amuruphet schutbord aanwezig is)

)‘-Decontactboutcn(‘!enS)aanbmnaen...................

Schroevendraaier MR-1601-4 | .. =

In elkander zetten van het borstelhouderschild en het voorste lagerschild. (Zie Afb. 86-87).

16 Het achterste anker-aslager is gemaakt van poreus brons. Dit lager moet, voordat hctpmmteelﬂwmdt,\
gedurende 24 uur in een motoroliebad worden gedrenkt, zodat het lager geheel met olie verzadigd
zal zijn. :

a. Huhger(6)inhetbmm:d=nchﬂd(3) nnb:edgen,dcneaaﬁevebonmlhoudcr(w) aan het
plaatje (11) klinken, de positieve borstelhouder (12) klinken aan het isolatieplaatje (13) met toe-
vmgingmdeisdaﬁmingetjesmdﬂkﬁnkmpls. e B el e e

b. Om de collector "hetambnngennmdebmﬂelstekunnenkﬂjgen.volg:mendewekaijmf
als aangegeven in fig. 3 van de Afb. 87 . [
Het oliepotje is vervallen. Vé6r de montage van het kogellager, vet men het in met vaseline

c. Het kogellager (7) tussen 2 sluitringen (16) aanbrengen op het voorste lagerschild, een oliekeerring
(H),depupimpkking.&edekphat{s)mdep!mbevesﬁsen. De drukring (15) op de ankeras
unbmumendumhetcompleuhgmchﬂdonderdepcuapdeanhmdmkken. Het anker
in het dynamohuis aznbrengen. Daarna het voorste lagerschild (aandrijfkant) plaatsen . :

d. De uiteinden van de veldwikkelingsdraden. verbinden aan de positieve borstel bij b” (zie Atb. 87,
fig. 3). Het borstelhouderschild (3) aanbrengen, vervolgens de dynamomdri,fpulley (1) op de
nnheus.Toaden,dnthetmkerﬁ::lvﬁidmaitmderaan te lopen. De borstels op de collector

_hmnkk’enendemﬁ]ﬂiekhn (G aniaeags . . - ¢« o v oo« s ¥ o2 o2

17 De laadcapaciteit op de proefbank controleren. Het laden moet beginnen bij een toerental van 700 a

800. Het debiet van de dynamo moet bij 2500 toeren pam. 14.5 & 15 ampéres bedragen, de overeen-

komstige voltage moet dan 6.22 7.2 bedragen, als de stroom wordt afgegeven aan ecn batterij

18 De complete dynamo schilderen
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HANDELING No, 144. Afnemen, uit M'Men, in elkander zetten en aanbrengen van de
(Vervolg) dynamo (bij niet witgebouwde motor).

| AANBRENGEN VAN DE DYNAMO. _ |
De&yumqphmphauhmgen.deﬂemopdepuﬂeyhmm.Debevestigingsboutinbmgenmﬂ
&eioppdchlmrdenchmhmvandemotor.Debwtvmmveeningvoorﬁenenamdmien.
De riem, niet overdreven, spannen. De riemspanner vastzetten. De voedingsdraden aansluiten gan de
dynamo en de batteri

'

LY

' BELANGRIJKE OPMERKING:

-ii..lmb&mﬁliﬂhﬁe&udtwwﬁjdewdeopdedymmeg
moet men uitsluitend de ,, DUCELLIER” spanningsregulateur monteren. ;

S~ ; s o i Merkteken op de
|/ Samensielling van de veldwikkelingen | Merkteken op de dynamo 1 spanningsregulateur

2e. tage met spanningsregulateur op ' . Dynamo met contactbouten.

il

._Muminium.-. TR U I I S 1Mm g Me!spll

T SR R T L Znn"!crmrk Ducellier SP 5
De merktekens op de dynamo zijn aangebracht onder het fabrieksnummer op het dynamolichaam.
Demefmlq)(kmgdhmu!s(:itménzijningeshgenopéénwndegromn’jvlulhnvw_hct
dekkapie. :
‘DcminWOp.de regulateurs Ducellier zijn ingeslagen:

;qua&umdebemnaﬂlppcn

7*Of bovenop het dekkapje.

; W te vermijden, verzoeken wij U, als ter gelegenheid van een reparatie de aluminium
; ikkelingen worden vervangen door een koperen ikkeling, het ingeslagen merkteken 1 AL
ﬁmv@hdpmﬁMnmhnmﬁ&m.

i~

s

7

‘WERK-
GEREEDSCHAPPEN "I'IIDEN_
Platte d‘utels en
Is 10
Platte sleutel 12

Schamiersleutel 17

o
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HANDELING‘ No. 145. Afnemen, uit elkander nemen, in elkander zetten en aanbrengen van de

e S

10

startmotor (bij niet uitgebouwde motor).

AFNEMEN VAN DE STARTMOTOR.

De positieve draad van de batterij losmaken. Gebwkdeknbe&kmmkhrnﬁofr(m&fb Z,ﬁg l)
eudestzoomdmdmdemmlumhn ¢ AR g

De starter-trekkabel losmaken. Het benanemhopplm;e afrmnen Vervolgem de hevutugmppunt-
bwtvandemmtdmm AT ek o

-

De startmotor verwijderen. (Bgmmlsemmnlmumemmwe:gaanhetthmom
ophangrubbuum;dcmnmdemmwmlhensnmhnksmtmdmkken.oma;dnsdemmnom
te kunnen uitnemen) . . " iy aREAY

UIT EI.KANDEII NEMEN VAN DE STARTMOTOR. (Zie Afb. 89-90).

schakelaar verwijderen, deklcmhnd(!é),dehuerhp (l),vemlgmshet mkermmekkenenhet
bemelhoudencluldﬂ)afm :

poolschoenenqudmmetbehulpvandethevendmexMB]ﬁOl* dleaa budnusop

emop-undwelhgcphamuopdewezkhank (Zie Afb. 88). De verbindingen van de
(3), en die van de contactbout los solderen, daama de veldwikkelingen uitnemen

Debadmppehngmhetankaafnm b ¥ y -
Hetbolﬂt]houdemﬂxﬂd (2) uit elkaar nemen. Het nc]nldhgel' (4) en het hgcr (5) uit de lsguhp (l}

mbehnlpmmwempelmuhm

-

AANBRENGEN VAN DE STARTMOTOR.
De ankeras controleren en opnuve:en Huanhr&mm&nmdewldﬁkhhngenmmmet

een contrdlelamp. lnkerddectumdltgewikhldbh)hnezl;nmetahmmlm.
hetvunimwdmdsn.mvuhmdmetde mpamueenmonupmwmrgsnumgdenm.
vdoi een zeer speciale gereedschapsuitrusting :

'Hawnm:lpm.im ommhdi;hdmmﬂervandcmllmxsﬁmm mhmanmagmm'

niet meer dan ten hoogste 2 mm, afnemen . . . . . &
N.tlltde‘Lllem npgemxvﬂd.maktmcndemssenhmeﬂenmeteenopde]mmbmedwmg-

gebracht zaagblaadje schoon (zelfde breedte unhouden als die van de mhueklemm) zodat deze
veroorzaken :

geen onderling contact kunnen

£

Omslag 14

Platte sleutels 812

Soldee@mk
Platte sleutel 16
v..3 mm.

15 X 17 % 150
Platte sleutel 14
Pijpsleutel 8

Kheliog™ | Setirosvendassicr MIIOTA..........

e




114 HANDELING No. 145. Afnemen, uit elkander nemen, in elkander zettenr en aanbrengen van de

|

s

18

1

15 |
|

|
15|

e. Het kaliber MR-1601-1 onder de pers, inbrengen tussen de poolschoenen

(Vervolg) startmotor (bij niet uitgebouwde maotor).

a. De gedliede lagers (4 en 5) in de lagerschilden aanbrengen met behulp van een kleine werk-

b. Op het lagerschild (aan de kant van de collector) klinkt men de negatieve borstelhouders (6) met
hun plaatjes (7) en de borstels (8) de positieve borstelhouders (9) met hun isolatieplaatjes (10) en

de isolatiebusjes (11) voor de klinknagels. Daarna de positieve borstels (15) inbrengen, de borstel-

Sl i on vistechroeven . . i - - -os ¢+ s o= o SERRERIEEN W0

' - |

¢ Om de collector tussen de borstels te kunnen inbrengen, volgt men de werkwijze als aangegeven |
nﬂpﬁfb.@,ﬁg.z........‘..................1_

Plnhclvuideveﬁilvikkaliqen en de poolschoenen.

Om zeker te zijn van de goede plaatsing van de veldwikkelingen en de poolschoenen in het starterhuis,

moet men gebruik maken van het kaliber MR-1601-1, waardoor een speling van 0,7 mm. maximum
wordt verkregen (zie Afb. 88), zedat het anker de poolschoenen niet kan raken Ry

@ De veldwikkelingen inleggen, de isolaties (12) plaatsen, de poolschoenen monteren en de schroeven

daarvan voorlopig los-vast aandraaien .
'b. De verbindingen op de veldwikkelingen solderen volgens schema (zie- Afb. 90) de contactbout (3)
met zijh isolatie monteren . .

’

d.

De bevestigingsschroeven van de poolschoenen vast aandrasien met behulp van de schroeven-
dragier MR-1601-4, aangebracht op een kleine pers (zie Afb. 88) : e

" e. Het kaliber langs de tegenovergestelde kant (van het inbrengen) uithalen

In elkander zetten van de schakelaar.

De contactbout (3) met zijn isolaties monteren. De veer zo leggen als aangegeven op de schets (zie
Afb. 89, fig. 2), om zeker te zijn van de goede werking van de nok (13); dan de nok aanbrengen en

De Bendixkoppeling op de as monteren en de schroeven borgen .

Platte sleutels 8-12

> b

Kaliber MR-1601-1

Platte sleutel 12
Kaliber MR-1601-1

Schroevendrasier MR-1601-4

Platte sleutels 8-14-16

Platte sleutel 16
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HANDELING No. 145. Afnemen, uit elkander nemen, ,,’Mm“ N von .
(Vervolg) startmotor (bij niet uitgebouwde motor). iy
e =

TR 2 I

17 Hdbmndhwdemhﬂd{z)ophamhukmbmnm,debommwn&nmde
podﬁmbomls(li).deschmeﬁuaandngienmetmvamingouderdehp.Hctlnhrvounim
mt:ijnopsluitringen,voor—ennchﬁ,inbmmhetachmhhgmchiﬂ(l)-m.Erophtnn,
dathetmhrgeheelvrﬁdmaitmndermlopenenmeenﬁjddhpqdhgmo.z-i 1,3 mm,
Indiennndigwﬁzigtmd:diiwvandeopduitringen.Debomelshteuukhnopdecoﬂmr.l)e
klmnbandunbmgm.Deounnuvm{“)opdecmncdnutﬂ)monmeuvmdoordam-
jesvandemmnteslunapdemou.[hndeshahlmmmm,mdnnigdatdemmbown

I8 Beproeven op de proefbank: . _ e i : e &
y g De verbruikte kracht bij inschakeling heeft een waarde van 180-200 Amp. ; PR ) Wy
[ B - o vrijl_cog - _,,"*.. . . 50-75.Amp. i
| I»' 19 R R R U S SR N T T R I L g :.,-' R LA ‘
| | $ (P
| . ‘ "
: AANBRENGEN VAN DE STARTMOTOR. |
! 90 | Het nieuwe model bendixhuis van de stargaotoren wordt bevestigd met 4 bouten. Eén van de op-| & :
staande kanten van het bendixhuis kan opleveren met het inbrengen van de startmotor. | °
InmdemehjkgwnlmmmﬂmghhubqnmivlSOmm.diaﬁ.mwelmeaﬂh ;oo
hngtealsdievanhetbendbchuis,&m&ﬂ’ﬁhdmm gietwerk van het motorcarter afslijpen, om | . R
het sanbrengen te vergemakkelifken . o ..o Fe o i goe e v 0 8 CE
I s i . b - .
21 zemmm:dw,athnMnmfmdemDewm
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116 HANDELING No. 146. Afnemen en aanbrengen van diverse uitrustingsstukken aan de voorzijde.
———eeeeeeee =

GEREEDSCHAPPEN

. AFNEMEN VAN DE GROEP ,,VOORSPATSCHERMEN EN RADIATEURMANTEL", II
de

.\ De bevestigingsbouten van de motorkap verwijderen, de motorkap afnemen de bevestigingsbouten
spamhemopdemn.loaukmmvmolgmsdeboumn,mmededexhemnm
| e S SRR S R

AANBRENGEN VAN DE GROEP ,VOORSPATSCHERMEN EN RADIATEURMANTEL".

Beginnen met uit de hand aandraaien van alle bouten en moeren en deze vervolgens vast aandraaien '
en tegelijkertijd de spatschermbiezen aanleggen en onder elke bout een sluitplaatje en een veerring

AFNEMEN VAN DE RADIATEURMANTEL.

De bevestigingsbouten van de motorkap losmaken. De boutjes van de bevestigingslippen van de radia- |
teurmantel en die van de bevestiging aan de spatschermen verwijderen MR, et A

L

J o b
WRENGBNV”:WMWUM |

De igi ten uit de hand aanschroeven, de motorkap opleggen, de stand van de radiateur- |

mantel ‘en daama de bouten aantrekken, waarbij een sluitplaatje cn een veerring onder de

koppen moet worden aan; e g e T R

AFNEMEN VAN EEN VOORSPATSCHERM. ;

Eerst de sboutjes van de spatschermsteun uitdraaien en daarna de boutjes, waarmede de r
. | ‘ ‘_. ¥ ' i
<ol A aor N

ot

 slisitplat en een veerring onder de boutkoppen en de spatschermbiezen |

t

Verlengde omslag 14

Verlengde omslag 14

Pijpsleutels 10-14

Pijpsleutels 10-14

Verlengde omslag 14
Pijpsleutels 10-14

Verlengde omslag 14
Pijpsleutels 10-14

|
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AFNEMEN VAN HET BENZINERESERVOIR.

Demmombwghumenmdenmppmondndendmmﬁnrmm -

Wﬂmkmmummmm&mmm«
bmﬁmh&ngkmahmmdemhbabeﬁmngmdew}pimmudﬂw A By

-.Debeidqophmppnrqwnhetmvdrhmmkmmhetmon&rmtm ot

Dehenﬁmﬂvuﬁjdemuitdemk,débenﬂnﬁmwalddingdmm

AANBRENGEN VAN HET IENZINEIESEIVOIR.

De benzinemeter, mﬂmhﬂmﬁnfg‘thm mbrmgenendeSnchmeﬁuam&uum
Daarna de benzine-aanvoerleiding monteren .

Hctmmunbmngmendemppm‘tsumchmem 3
Dehulpmmteren.

Debenﬁnelddlngmhmpn,dedndmmdemﬂunmluitndempw&dﬁﬂnh&rmde
hﬁﬂop!wnandembbﬂpqpmbu:humngmdemlm. o

Dewapnop&pundhwnnkhn..............;...

HANDELING No. 147. Afnemen en aanbrengen van het benzinereservoir. - " . . w . =

 ijpsleutels 1217

Pijpsleutels 7-16
Pijpsleutel 14

Platte sleutel 14

—
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©~ | AFSTRLLENVAN DE DISTRIBUTIE. (Zic A®. 19).
s ST (Zie Handeling No. 103, Par. 29).
: Ter toelichting verstrekken wij U de gegevens inzake de afstelling van de distributie.
;o VOL VS .[ vOou. l vsu. | (Zie noot 1)

In graden e e R R T
In millimeters Gf oif ey | W7 |

1 V.0l bet. me opening van de inlaat.
V.S.I bet. Vertraging sluiting van de inlaat.
V.0.U. bet. Vervroeging opening van de uitlaat,
V.S.U. bet. Vertraging sluiting van de uitlaat.

De2¢ maten zijn opgegeven met een theoretische speling aan de inlaatkleppen van 0,34 mm. en aan
uitlaatkleppen van 0,41 mm.

Wij geven geen manier aan om deze maten vast te stellen, aangezien dit een zeer nauwgeaet werk s,
hetwelk slechts met precisiewerktuigen is uit wvw;en.

LsAFSTELLEN VAN DE TUIMELAARS. ’

Mdemgedumukmkwmrhu&gedmd (stationnaire loop), onbelast met 500 toeren
~ per minuut, stelt men dg_mimehmaf.meteenspe!ingalswlgl:

_,_' | Inlaatkleppen 0,15 mm.
: r.'_'__:,-ui' Uitlaatkleppen 0,20 mm. .

AFSTELLEN VAN HET VERVROEGINGSPUNT DER ONTSTEKING.

g
.b De krukas rechts omdraaien om de le zuiger aan het cindg van de compressieslag te brengen; daarna
de krukas iets te , draaien. Dan steekt men een pen van 6 mm. dikte in het gaatje, aangebracht ter
h%ﬂhﬂm,dmdehuku r in de gewone draairichting doordraaien,
dat de pen in in het motorvliegwiel kom motor is dan ingesteld op een

o te geraken neemt men de kap van de stroomverdeler af en brengt men het contrble-appa-
| rfaat 1691°T (zie Afb. 4) met de contrdlelamp 2an en waarvan de draad bevestigd wordt aan de ver-

. | bindingsschroef van de tor. Het eontact aanzetten, De 6 mm. pen in het vliegwiel laten zitten.

de stroomverdeler drasien, zodanig dat het contact invde stroomverdelerkap van de bougiedraad
jist tegenover de rotor komt. Vervolgens draait men de stroomverdeler zover, dat de contact-
beginnen te lichten. De contrdlelamp zal dan op het ogenblik, dat de punten zich beginwen te
ypener gaan branden. Deze eerste afstelling komt overeen met een vervroeging op het vliegwiel van 8° |

\

van 8°. Echter met huidige kwaliteit van de benzine moet men de vervroeging brengen op AR N

Appamaat 1691-T
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te groot.
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EMM*%@M!_ qphchlmenow,mmmmgebmikmaﬁ
van het support 3300-110, zie Afb. 67A . . . . . . . . . . . ..o e

Afstellen van de excentricken. ; - :
Tmthmhﬂwielnit'&lunﬁmddmait.dnﬁtmmdczuhnmkopmdestelmk(?l)ﬁ‘
dchﬁngaknwmtnaﬂ:&(ﬁe%ﬂ),mdatdemﬂmmwgmdmhnm
van de remtromme! aanligt. Dan de bout een weinig teérugdrasien, zodat de remschoen niet
sandrasien, totdat de remschoen heel even aanloopt (de af-
gubndigdbembom,doutalleendemschoeneﬂietsachmmitmhm-
mmﬂm&h&mgd&bﬁhampﬂvhkm&mmmm
‘pex_k.klagkortzal:ijn.\?mra]leoveripmschomenenwielen'gaatmm

58
£
!

upsplhningafstellenenwelmdtni dat, als men het
tand brengt, de beide achterwielen
het handle in de vierde tand de achterwielen geblokkeerd zijn

-

q:lingmdedmkpcnendendgervandehmfd:emcylmder.mdigopdntdemigerm
“de uiterste achterwaartse positie kan terugkomen en aldus het olievoedingsgat vrij komt, kan
worden verkregen door afstelling van de pedaal-stopbout (stelbout). Deze afstelling moet een
pedaalslag opleveren van 10 mm. tussen de in-rust en het ogenblik, waarop de drukpen |

f

i
|
]
|
|
{

Ontluchten van de remleidingen.
zullen functionneren, is een eerste vereiste, dat er geen luchtbellen in |

tordat het vereiste niveau bereikt is. Bij-elk wiel, (nog steeds van

m '.-.‘-—'

- BIo B neemt men de stofdop (72) (zie Afb. 41) van het ventiel (73) van de wielrem-

_ mhengthiuvmindephmeenmduchﬁngmlmgm(gcbmikdnmﬂuchﬁm
. slang"2140- . welk uiteinde ondergedompeld wordt in een bij voorkeur glazen bakje, waarin

aan het rechter achterwiel 4

|Pan drukt een hulpmonteur de pedaal in en laat hem weder opkomen en 20 Bij elke
p mqmw&dtﬁmmmzeﬁmﬁmh

, zch in ‘mede neemt, deze worden dan in het oliebakje zichtbaar. Door-
gaan met hel en laten opkomen van het pedaal, totdat er geen luchtbellen meer uit
de slang komen. Op dit moment, terwijl de pedaal ingedruk: wordt gehouden en het uiteinde

van de ontluchtingsslang nog steeds « nder de olie is gedompeld, draait men het ventiel (73)

[ stevig aan S

i

gelijk wmdmg'niangegmpen en bij doow.kken .

Daama draait men het ventiel (73) een halve slag terug te beginnen met de langste leiding, d.w.z.

Piinddessel
platte denaelui?.




-y

;o uitnemen. De stofdop (72) weder aanbrengen. Vi dezelfde werkwijze
3 m'mﬁ'w. vielen in 4o volgoeds LA wiel, RVwiel, LU el o
T ) _

......

m.;ﬂmhm&hhnnmop'ﬁml:bfuwu
e s e e conrleen, dhubs e, o, mcingippele goed s sfgdich.
e 3050 wconden Al S et o, gt 2 en o dse ngedrk

ting goed blijken te zijn, :
fndin:nli*m izn':ofmmd).dquud&upmhkofméh

et remoliétankie &ao&mmmmm
an de hoofdremeylinder niet afdiche, in welk: soval] er e
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HANDELING No. 151. Afstellingen aan de carrosserie (Coque). (Vervolg)
—

: s

Met behulp van een schrijfblok controleren dat:

a. De ovaliteit op de buitenomtrek van de velgbodem; en |
b.  de slingering aan de binnenrand van de velgrand, niet meer bedragen dan 4 mm. (zie fig. 4).

Indien de waarde groter dan 4 mm. blijkt te zijn, mag het desbetreffende wicl niet meer op de\ - f
. vooras worden e
Te geoote ovaliteit of te grote slingering geeft een shimmy of stuurreactic, even hevig als een met| ‘
< gebalanceerd wiel. ._ |
8 | Uitbalanceren van de wielen. Wij geven U hierbij een aanwijzing op welke wijze men 'kan vast- | ' f(
stellen of cen wiel niet gebalanceerd is. | Contrdlenaaf MR-3398 | . . |
De werkwijze moet worden uitgevoerd met behulp van het apparaat MR-3398 (zic Afb. 96). _ 3
Eenmelhndechtsdmwordmgebahmda debandopnonnalespannlngmﬂebmchtenm {
i dat het desbetreffende wiel gedurende enige kilometers heefi gesolde—godat de buiten- en de i
| binnenband zich hebben gezet. 1
r et wiel en de band zorgvuldig reinigen.
: ' wiel op de naaf van het con aanbrengen (zie Afb. 95, fig. 2).
; | Nadat men het wiel cven in bemﬁru gebracht zal het ot stilstand komen en bevindt zich
| het zwaartepunt beneden (ne Afb. 95 fig. 1). |
. Recht tegenover dit zwaa dus, brengt men een stukje mastic aan, om aldus
een tegengewicht te v !
! Dehmthplvanhetmkmmcafmkenenhﬁ.,n”(mhg 1). ;
Het stuk mastic wegen.
' Op de phats B” (zie Afb. 95, fig. 3) soldeert men een hocveelheid tin, die gelijk 1s1

t van het mastic, of, indien het zwuuxmlt vee! afwijkt, brengt men een B
_ “?; van het vereiste gewxcht en hecht men dit electrisch (puntlas) of men klink

hte hoeveelheid moet zich wel nauwkeurig in de hartlijn van de buitenband bevinden,
dmmvumhg;.mddmmsmdebesdevelmndm

Het is aan te bevelen, na elke buitenband-verwisseling, de balans van het wiel te controleren. [

1

I il | :i

| * 448 iﬁf-a_—“ :._;' . ‘ﬁ

W

"




MﬂMmMWMRIS?nguMMm&mW&m
op Afb. PR '
MONTAGE VAN DE BEDRADINGEN.

VWEMMdebdnmpmtewmkmlgemhﬂmhumdswop

BELANGRIJK: Het is noodzakelijk gebruik te maken van , gekartelde sluitringetjes” om de moertjes
mdzduueﬁesm&inmﬂzdewbmm? mwmdennnmmmau&wmdthmmt

V.IIVANGEN VAN EEN LAMP VAN DE RICHTINGAANWIJZER AXO.

Het rhodoid aetsmim}pen hetmhaxmmﬂﬁndlhoudemndmuhi]pnl
Naar het sc lamp uitnemen.

\“q..

4. "




HANDELING No. 125. Uit elkander nemen en weder in elkander zetten van de stuurinrichting met tandreep en pignon. (Vervolg)

77

17

20

[ & Rege spaok verticasl plsatsen, naar onderen gericht

¢. Het stuur antledhzlue slag draaien en nu de tandreep op de pignon laten ingrijpen. De tandreep
n en het stuurwiel weer anderhalve slag terugdraaien. Op dit ogenblik, als de aangrijping

correct is, moet het uiteinde van de tandreep over 37 = 2 mm. buiten de platte kant van het carter
uitsteken. Indien dit niet zo is, een tand eerder of later ingrijpen 3 e S T

Regel de druk van de tandreeptaats,

(Zie Afb. 63),

De tandreeptaats (9) zonder de drukveer » het carter aanbrengen, daarna de dekplaat (10) monteren,
waarvan de gevlakte tegen het carter komt aan te liggen. Indien nodig de stelplaatjes (3) aanbrengen,

GEREEDSCHAPPEN

WERK-

TIJDEN

maar zodanig dat een gelijkmatige jping t verkregen zonder enig zwaar punt of enige
speling. Er moet echter een speling blijven van 0,1 4 0,2 mm. opdat de tand niet te diep zal
ingrijpen, zodat men een stelplaatj toevoegt van 0,1 2 0,2 mm. bij die welke men reeds tevoren had

t. De dekplaat (10) en weder aanbre mtdeveet(n)endelxmiesmet’
veerringen onder de kop aantrekken, Als de veerdruk onvoldoende is (stuurbeweging te slap) moet
men vulringetjes (27) aanbrengen tussen de veer en de taats. Als echter de veerdruk te sterk is (stuur- |
beweging te zwaar) dan brengt men een stelplaat (30) aan tussen de dekplaat en het carter . '

Het kogeldekplaatje (16) aanbmnﬁn met het langste deel naar rechts. De kogel-beschermhulzen (13) |
boven en beneden, aanbrengen. Nadat deze zijn geplaatst moet men de omgehaalde kant van de |
bovenste huls aan de beide uiteinden en in het middengedeelte aanknijpen, opdat de beide heliten goed
bijeen blijven gedurende Tiet verplaatsen van de tandrecp. Het rechtse harmonica-rubber aanbrengen met

kleine gat tegen het support, dan het rechter support (2) monteren, zonder dit vast te zetten,
&aﬁnh&wmdbemaldwodtbﬁhetmmmt:imdewn. lzehmmbbusm
zonder ze te wringen, aangezien ze anders worden doorgesneden en de jes z6 aanbrengen
dat de van de spli buiten de rubbers steken om te voorkomen dat bij het aandraaien
van de splitpennen de rub Sechiadipd woeles . . . . . . . . . . . . e e . .

De contramoeren (32) van de aanslagstop (rechts) aanbrengen waarbij men de borg plaatst tussen de
mmwd:wfemﬂaﬂwlhmeen vetsoort (b.v. Mobiicmmnd)envm-loﬂ:if
aandraaien. Met deze vetsoort men de linker aanslagkap (11), maar ts voor de helft;
damaacnpapimnpaklingmbmngcnendeboutjesaandmienmetemveerringonde:dekoppen
De gebruikte hoeveelheden vet niet worden overschreden, aangezien anders de afdichting van
denunrinrichﬁngnietinmblij&:ongeveer 350 gram).

De rubberring (7) van de stuuras aanbrengen, daarna de klem, waarbij de kop van de splitpen buiten
Gereedmaken van de spoorstangen.

(Zie Afb. 64, fig. 4).

De verstelbare spmmfndcn losmaken en gangbaar maken, controleer of de spoorstangen zuiver
recht zijn. Indien nodig de draadeinden opzuiveren met snij-ijzer en tappen. De spoorstangeinden (22)

Pijpsleutel 14

Platte sleutel 14

op de spoorstangen aanbrengen, de draadeinden met olie bestrijken en daama de beide einden gelijk
aan elke kant opdrasien, d.w.z. even ver; daama de einden voorlopig afstellen om tussen de kogels een |
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HANDELING No. 125. Uit elkander nemen en weder in elkander zetten van de stuurinrichting

(Zie Afb. 64, fig. 1).

de conische unmdewmngdndenthmhnmakvbol,demmmkhn,qﬂiﬁ

pennen i en omhalen . . .

i
: |
Deddinhﬁngsrubbm(ﬂ)opdebinnemmkopkpham.mmnhchenppenmdekogakeni
|
_1

2

De stuurinrichting uit de klem nemen (MR-1561) .

GEREEDSCHAPPEN

met tandreep en pignon. (Vervolg)

—

- WERK-
TIJDEN

v

-
_~Tap 22, gang 100

', m'i'pu 22, gang 100
i MR-3340

Sleutel 1870-T

|

Platte sleutel 21




HANDELING No. 126. Afnemen en aanbrengen van de achteras (oude type).

e =~ —

79

10

11

12

18

AFNEMEN VAN DE ACHTERAS.

Licht de wagen aan de achterzijde omhoog en plaats daarvoor het
(zie Afb. 67a) op de cric. De wa, mdem;menmgeveeronder
spm.qr:l;e.-nmm|ae]mnm'.-nlcnea:l:lakenwn

support MR-3300-110,
achterportieren, teneinde de
De wchw;wie]en afnemen
De knalpot afnemen. (Zie Handeling 142) .
De schokbrekers afnemen . . . . .

Lmkbeedkmmkcnvande
mmas,debmme mdoenvandebewmgm
zodat de buistraverse kan passeren . .

leiding, de remkabels losmaken van de hand-
mmvanonderdecamnevn;makm

De 3-spatscherm-bevestigingsboutjes aan de voorkant van het scherm afncmen om het spatscherm
mzlqkmm]ﬁmzﬁnmdeumiemn@endedemwndesteunbouten(lS)tel:unnen
e S e |w

De onderbekleding van de kokerbalk (indien nodig) losmaken .

(Iz)gemmm 6%]) de bevesugngsboumn van de acl:temvme lonnaken met hehulp van de sleutel 2050-T.

De voorste bouten en beveastigingsbouten van de achteme buistraverse afnemen .

AANBRENGEN VAN DE ACHTERAS.
De h;;lgg:hlibeu ‘MR-3338 op de bovenste schokbrekerbouten (aan de carrosserie) plaatsen. (Zie

De as onder de wagen en dan eerst de zijarmen vastmaken, ve ns de as omhoog brengen
om de onderste unmdedwfmhe:hkbumkunmgm Door het gebruik
van dit kan men deze beter uitvoeren dan ‘met een cric, aangezien de as zo-
doende in evenwicht kan worden gehouden. De steunbouten en de gsbouten
van de armen van de buistraverse aantrekken met een kartelring ondetdekap u:vensda tmoeren

“aantrekken (denk aan de kartelringen) met de sleutel 2050-T. (ZuAﬂ)

De Lockheedleiding aan de 3-weg-leiding aansluiten. De handremkabels op de remas aansluiten.
gufmﬂingm zodanig verrich wegatdemmqucderdcnndbcgmtmmdznhzddatdemdmbq
4e vaststaan . .

GEREEDSCHAPPEN

WERK-
TUDEN

Support MR-3300-110

Wielmoerslinget
Pijpsleutels 12-17
Schamiersleutel 21

Platte sleutel 14
Pijpsleutel 12

Pijpsleutel 14

Sleutel 2050-T
Pijpsleutels 17-26

Hulpkaliber MR-3338

tels 17-26
2050-T

ipsleutél 12
Ry e B
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‘ HANDELING No. 126. Afnemen en aanbiengen van de achteras (oude type). (V)

14

15

e

De knalpot asnbrengen. (Zie Handeling 142) .

De hulpkalibers MR-3338 afnemen. De beide schokbrekers plaatsen, de moeren aandraaien en split-

pennen insteken en omhalen . .
Remleiding ontluchten. (Zie Handeling 150) .

De beide achterwielen aanbrengen .

De wagen op de grond plaatsen. Gebruik het support MR-3300-110. (Zie Afb. 67A)

De hoogte onder de carrosserie afstellen. (Zie Handeling 151, Par. 1, 2, 3)

*

——————

|
1
)

PP, b
rrtet

—
GEREEDSCHAPPEN | “¥iBEy
Pijpsleutels 12-17

Schamniersleutel 21

Wielmoeromslag

Support MR-3300-110




-~

HANDELING No. 127. Afnemen en weder aanbrengen van de buistraverse (6e stadia).

81

10

11

12

AFNEMEN VAN DE ACHTERAS.

De wagen omhoog brengen en hiervoor het support MR 3300-110 gehnnken (Zae Afb 67A) De
wagen onderstoppen ter hoogte van onder de achterportieren . ;

De beide achterwielen afnemen .

De achterschokbrekers afnemen

De knalpot verwijderen. (Zie Handeling 142) .

De Lockheed-remleiding van de 3-wegnippel en tevens de remkabels losmaken

De stabilisator (1) afnemen. (Zie Afb. 70). Begm met de moer (32) aan de kant van de bmstmveﬁe
om te voorkomen dat de staaf draait

De borgplaten (2) voor de torsiestaven afnemen. De slagijzers MR-1578 aanbrensm op een torsiestaaf.
(Zie Afb. 71) Dan deze staaf losmaken van het middensupport en dit eveneens doen voor de 2e staaf.
Vervolgens de hulpkalibers MR-3338 op de schokbrekerbouten plaatsen, (Zie Afb. 69), teneinde de
as in evenwicht te kunnen houden gedurende het afnemen van de mbberlagers Daarna de boutyes
(5) voor de bevestiging van deze lagers uitdraaien. (Zie Afb. 72) :

De gehele as onder de wagen wegnemen .

VERWIJDEREN VAN DE BUISTRAVERSE.
(Als de gehele kruisvormige as is weggenomen).

Het support van de uitlaatleiding demonteren. De benzineleiding vrijmaken van de nippel en de klem
aan de carrosserie naar buiten uithalen om de passage voor de traverse vrij te maken .

De bevestigingsbouten van de traverse aan de carrosserie uitnemen, (3 boutjes aan elke arn, die van
binnen uit worden losgenomen) . . . is - 4

De traverse van de carrosserie losmaken met behulp van een wringilzzr .

AANBRENGEN VAN DE BUISTRAVERSE.

De buistraverse in de carrosserie aanbrengen en de bevestigingsbouten aandraaien

|

— e —

|

CEREEDSCHAPPEN

‘WERK-
TIJDEN

Support MR-3300-110
Wielmoeromslag
Scharniersleute]l 21
Pijpsleutels 12-17

Platte sleutels 12-14

Platte sleutels 21-29

Platte sleutels 12-16
Slagijzers MR-1578
Hulpkalibers MR-3338

Verlengde omslag 16

Platte sleutel 14
Pijpsleutel 12

Pijpsleutels 17-26-35

Pijpsleutels 17-26-35




82 HANDELING No. 127. Afnemen en weder aanbrengen van de buistraverse (Ge stadia). - (Vervolg)

13

15
16
17

18

19

21

23

‘
|
F
|

1_
f

AANBRENGEN VAN DE ACHTERAS.

| (Zie Afb. 72).

Hﬁmﬂﬂ:hachmsiwhmmderdemgm brengen. De onderste schokbrekerbout in het tussen-
hoogte te bepalen. (Zie Afb. 69).

gat van de hulpkalibers MR-3338 bren
In deze stand bevestigt men de rubber-lagers aan
de kop aanzetten . . . . . . . . .

om de juiste
buistraverse, daarna de boutjes met veerring
Plaatsen van de torsiestaven.

a. De schokbrekerbouten in de sleufgaten van het hulpkaliber MR-3338 brengen

b. Akd?mmn;ﬁ; o
in de sleufgaten van
de gespiebaande middennaaf. Zo nodig schuift men

mﬂm'?"?’“?".“i““;‘“‘.“'.“

as op en neer door de

¢ Del:ughu&)vaordem@mbwn(ﬁcm. 70), dsama de boutjes met veerring

aantrekken, _
De stabilisator (1) aanbrengen en het gespleten veiligheidspennetie (3) inslaan
De remleiding, benzineleiding en het uitlaatpijpsupport op de traverse aanbrengen
De remksbels monteren en afstellen. (Zie Handeling No. 150, Par. 3) '

De hulpkalibers MB 3338 afnemen en de schokbrekers aanbrengen, zomede de knalpot

Bepalen van de hartlijn van de as met behulp van het kaliber 2051-T. (Zie Afb. 79)
Remleidingen ontluchten. (Zie Handeling 150, Par. 5)

De beide achterwielen sanbrengen .

De wagen op de grond laten zakken. Gebruik het support MR-3300-110. (Zie Afb. 67A)

De hoogte onder de carrosserie afstellen. (Zie Handeling No. 151, Par. 1, 2, 3)

racht zijn in de rubber-lagers, brengt men de as naar het laagste punt
ul MR-3338 en oscdat ogenblik drukt men de torsiestaven in

sleufgaten van, het
geheel inbrengen met behulp van de slagijzers MR-1578.

GEREEDSCHAPPEN

H iber MR-3338
Ver schamiersleutel 16

| Slagijzers MR-1578
Pijpsleutel 12
Platte sleutels 21-29
Platte sleutels 12-14-17
Platte sleutel 12

Contrdlekaliber 2051-T

Wielmoeromslag

Support MR-3300-110




HANDELING No. 128. Afnemen en weder plaatsen van het achte slichaam, oude model en Ge

stadia (zonder de traverse of de zijarmen af : nemen).

11

| as losmaken echter zonder de remkabels los te maken. Dan stabilisator (1) afnemen. (Zie Afb. 70)

AFNEMEN VAN HET ACHTERASLICHAAM.

De wagen aan de achterzijde oplichten. (Gebruik hiervoor het support MR-3300-110. (Zie Afb. 67a).
DewagendumaondmtoppmmrhoogmmdemmpunEnwndeadxmpmcpeum S

Dewidmmdemven_metdemmkafmmen ;

Rcmkidingen-hanakenmsfnemenmdendeidenopdeﬁjmn

De remankerplaten verwijderen. (Vooraf de buitenkabels met een metalen borstel reinigen en daarna
met olie bestrijken om het schuiven in de geleiders ijk te maken). De remankerplaten van de

De schokbrekers van de'onderste pennen losmaken

Dezijamenlaumkenmdenpeindmaandeasmbehulpvanmthevendmaia.I)umaplaatst
men een lange schroefstaaf (als bruikt door de carrosserier) tussen de armen, zodanig dat de koppen
tegen de su van de remka aandrukken. De staaf dan uitdraaien zodat de armen van elkaar
gedrukt - Dan kan het aslichaam worden vrijgemaakt. Schroefstaaf daarna wegnemen . . .

PLAATSEN VAN HET ACHTERASLICHAAM.

(Zie Afb. 70).

B des:lmefsmfnnmlsmmnmheufnemenmndeas.Hetaslichnmmbmen
De stabilisator (1) monteren en de splitpennen aanbrengen .

De schokbrekers op de as plaatsen .

De’mkerphununbrengmcn.démlddinmunduim '

Aanbrengen van de naven-remtrommels, de moer (31) aandraaien met een kracht van 10 m/kg en deze
ongeveer 1/4 slag terugdrasien om een speling te verkrijgen van 0,05 2 0,17, waardoor de moer met

GEREEDSCHAPPEN

de hand kan worden id. Dan de spli inbrengen. De naafdoppen vullen met ongeveer
0,080 kg vet (b.v. M S).dedoppen?:::undmaienme:Sofﬁmﬁg P e

Support MR-3300-11

ke

Platte sleutels 17-19-21

PI;lm sleutels 21-29
Verlengde omslag 14
Metalen borstel

Schamiersleutel 21

Schroefstaaf van 1.20 M.

Schroefstaaf van 1.20 M.

V

Platte sleutels 21 en 29

Schamniersleutel 21

schamiersleutel 14

Platte sleutels 17-19-21

Engelse sleute!
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13

14

15

16

(Vervolg) M[mhmdbmdum).'

g4 - HANDELING No. 128. Afnemen e weder plaaisen van het achieraslichaas, . ide model en e

De aslijn afstellen. Gebruik het controlekaliber 2051-T. (Zie Afb. 79) . .
De remleidingen ontluchten. (Zie Handeling No. 150, Par. 5) .
De as in kleur schilderen . '

De beide wielen aanbrengen

De wagen op de grond laten zakken. Gebruk hiervoor het support MR-3300-110. (Zie Afb. 67a) .

Support MR-3300-110




et

HANDELING No. 129. Afnemen en aanbrengen van de achteras met de zijarmen (zonder de 85
buistraverse af te nemen). Oude model en 6e stadia,
WERK-
GEREEDSCHAPPEN THDEN

| AFNEMEN VAN DE AS.

|

i

' wagenondemoppenterhougtevandevoorpunmvandeachtempaﬁeJmen )
| De beide achterwiclen sfnemen .

8 | De knalpot verwijderen. (Zie Handeling No. 142)

4 | De beide achterschokbrekers afnemen

5 | De remleidingen losmaken en de remkabels van de handremas .

6 | De stabilisator (1) afnemen. (Beginnen met de moer (32) aan de kant van de buistraverse om

te voorkomen dat de staaf verdraait). (Zie Afb. 70) .

| staaf aan

7 | De borgplaten (2) voor de torsiestaven verwijderen, DemrsMR-lWB (zie Afb. 71) op een torsie-
i werkwijze herhalen

. Dan deze staaf vrijmaken van het pport en deze

De wagen aan de achterzijde oplichten. (Gebruik het support MR-3300-110), (Zié*Afb. 67a). De

yoor

' de 2e torsiestaaf. De hulpkalibers M -3338{:&Afb.69}0pdexbnkbna¥erboumnunhengenumde

buistraverse, (Zie Afb.72)

De groep ,Kruisvormige as” met zijarmen van de wagen afnemen

9 . AANBRENGEN VAN DE AS.
(Zie afb, 69 ).
laa
gat van de h ibers

kop. (Zie Afb. 72) .

as vast te houden. Dan bmtjesSafnmen,diedienenmbevaﬁgingmdcmbberhgemopda

| De hulphlihe):s MR-3338, voor de hoogte van de as op de boven-schokbrekerbouten aanbrengen,

10 Degh‘eleasonderdemgmﬁ tsen, In deze stand brengt men de onderste schokbrekerbout in het

12 lhhulﬂ::afmmmvmdzmschohbmhrboumendeubmmindedmhmipgﬂm
van de kali

lijke sterke druk op de zijarmen uit te oefenen .

inhmgen.OmdmzehmdeBngaekunnenverﬁchmhhernmdzakchjkeenm

|

Support MR-3300-110
Wielmoeromslag
Pijpsleutels 12-17
Schamiersleutel 2

Platte sleutels 12-14

Platté eutels 21-29

Platte sleutels 12-16
Slagijzers MR-1578
Hu]p‘faubm MR-3338
Lange omslag 16

Hulpkalibers MR-3338

11 Dembhdagenundebuimvembevuigen.Deboutjcs{S)unuekhenmetaenvocrringmdcrde )
' -t SNSRI S e T i T R e Rl R S . v“we ﬂhlﬂliﬂﬂmlll 16
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13

14

16

17

18

19

21

(Vervolg) bnisﬂwmaafnmﬁm}-&d_amoddes&sudh.

Het aanbrengen van de torsiestaven.

ATTENTIE: De rechtse torsiestaven zijn gemerkt met één verftcken.
- De linkse torsiestaven zijn gemerkt met twee verftekens.

Als de torsiestaven eenmaal in de rubberlagers zijn aa ht, dan houdt men de as op het laagste
puntinde‘dnufgulenmdehﬂphlﬁﬂxopditmﬂbrm men de staven in de i
mﬁldennf,mnodigachui&mendeuupenmermdemhs grens der sleufgaten. Daarna de
torsiestaven geheel inbrengen met behulp van de slagijzers MR-1578. (Zie Afb. 71) Y g

De m(Z}mbangenmdebmtjesasnmkkenmtemveerﬁngmdﬂdekoppen.(Zie

Afb. 70) .

De stabilisator (1) meateren, De veiligheidssplitpen (30) aanbrengen .
De remleidingen en de benzineleiding sansluiten .

De remkabels monteren en afstellen. (Zie Handeling No. 150, Par. 3)

. De kalibers MR-3338 afnemen. De schokbrekers en de knalpot monteren

De aslijn controleren met behulp van het kaliber- 2051-T. (Zie Afb. 79). De moeren (32) aantrekken

De remleidingen ontluchten. (Zie Handeling No. 150, Par. 5)

De beide achterwielen aanbrengen .
De wagen op de grond laten zakken met behulp van het support MR-3300-110. (Zie Afb. 67a)
[)el;nomomderd:mmﬁeahdka.(ﬂel‘hnddingNn. 151, Par. 1, 2, 3)

|

GEREEDSCHAPPEN TIDEN
§| s MR-1578
j tel 12

Platte sleutels Z1 en 23
Platte sleutels 14-17
Platte sleutel 12

Scharniersleutel 21
Pijpsleutels 12 en 17

Kaliber 2051-T
Platte sleutel 29
Wielmoeromslag

Support MR-3300-110




HANDELING No. 180. Demonteren, centroleren en monteren van de achteras (oud model).

10

11

| lagers

DEMONTEREN VAN DE ACHTERAS.
(Zie Afb, 70-72).

De complete achteras op een ruime werkbank leggen
De remleidingen afnemen
De naven-remtrommels (3) demonm

De remankerplaten (4) afnemen. Debmlmhbelsnndehudmmnttmﬂlmbmﬂe]a&d:m
en ze daama invetten om ze gemakkelijk te laten schuiven in de geleiders . . -

De stabilisator (1 )demmm(tequnmmetdemer(n}undehntmdebmﬂnmomu
voorkomen .

dat m!mdrnien

De borgplaten (2) van de torsiestaven afnemen. Dedag:pn:MRiS?B(neAfb 71)nphetmdden-

gedeelte van de torsiestaaf aanbrengen en de staven vri) maken van het middensupport. De bevesti-

gmgsbouhk?es (?%:nnﬂée %bbemppum) uitremen. Demhmken Demnimmmtdembber
e g

DE RUBBERLAGERS VAN DE ARMEN VERWIJDEREN.
(Zie Afb. 70-72).

a. De borgveertjes (6) van de bouten (7 en 17) der stelbouten (14) afnemen en de bouten verwijderen |

b. DeC-vormxgebugvmyes(ﬂ)vmdehgemomnafnemen demneren(9)demmmende
naven (10) uithalen .

Dmtelumdeukerphh(ﬂlh-ﬂaplmmwlgml) (Zie Afb. 73).
4. De veer (19) afnemen met behulp van “::EZIIO-T (neAfb. 50},mde(hlunschoenen
(27en28),demdmncyhndu{2l)mde

b. Dene]nokhn(n)dmm De bouten uitslaan meteendoorslag . . . . . . . . .

De wielremcylinders uit elkander nemen. Alhdalmhnmenmdchmdqudum. De
wuﬂuwu (23), de zuigergeleiders (24), de zuigers (25) en de veer (26) afnemen .
Dmtuumdeuvu—rmmk
Alle-af}om_endedelmreinim

GEREEDSCHAPPEN

ga e

Platte sleutels 8-12-i4-17-19 |
Engelse sleutel

Verlengde omslag 14

Platte sleutels 21 ep 29

Lange omslag 17
Platte sleute] 12
Slagijzers MR-1578

Platte sleutel 23
Haakmoersleutel

Pijpsleutels 10-14-21
Verentang 2110-T

Doorslag 8
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. —

. CONTROLE VAN DE VLUCHT EN DE SPORING VAN DE |
| JKRUISVORMIGE ACHTERAS".

i Het controleren van de vlucht.

(Zie Afb. 74)

| Mmmdeachmmdnmoetwordenmdermcht mamdecenmnmeendﬂmhnkmﬂln
f de cen mmmZZEmmendehngmmndemmmnnmlsthdnm

de tapeinden (als die er opzitten, anders gebruikt men een schroef). De as moet in de normale
ﬂndn]n,d.wz.mctdembbersmrbwengmcht.Danmmhetappam!opdeml)
vast door midde] van de moer . . .

b. De as 1/4 slag draaien en wel zodanig de onderste maatpan van het appnmt MR-2052 in
. aanraking komt met een liniaal die op de draaibank is geklemd .

afstand moet tussen 7 en 11 mm. bedragen .

; d.Indimdeaea!mdmet;mstmochzn;ndmneemtmendeuvandedmhnkaflsdevlucht
f tzklundmhame!tmen(kwd)debwmvku@lnmbehoe&emLMochtdevhchnew
' blijken te zijn, dan hamert men de onderste vieugel uit .

(koud) worden bewerke .
e. deean&uhmmdeashmddtmnalshxerboven aangegeven

Controleren van de sporing.
' (Zie Afb. 75).
a. Deas met de stootrubbers omhoog gericht. Breng het apparaat MR-3028 in horizontale

tapeinden of anders met een schroef
b. De maatpen (voorste) in aanraking brengen met de liniaal, die op de draaibank is geklemd

De as 4 drasien om de andere maa wudehnuﬂtephmx.humm'

g ve:hﬂ::gOime.zi;n Dekh:;umwmoetmdevmhn:mdeasﬂp. Als de

Einawgmgu.danhnmmmdeachmhugelmtenmd:end:qugumhmm:l:tdh,
hamert men de voorste vieugel uit .

d. Voor het bewerken van de andere kant van de as handelt men als hierboven sangegeven .

AANBRENGEN VAN DE ACHTERAS.
[ (Zie Afb. 70 en 72).

14 | Vervangen van een schokbrekerbout.

mDeehcmnhge}mbmgpunqumetdebemlwcplun
b. Deboutmmhmcvm nhagit o :

Op een van amppenbuengtmenhetappumtm‘iz-'l" in verticale stand aan door middel varf |

c mlgensdeasunhalveﬂagdmem&usdmgdatdcandﬂemntpmmhetappmatm '
annkingkmtmtdehmul.DanmmmndeafmndtumdeﬂnmalendemutpcmDem‘

stand aan op ssup,bcvmgditmetdenmenbmghetmdejummndwbehulpvande :

De assen van het nieuwe model (met versterkt krms) l:unnen‘ slechts met behulp van een pen

-

GEREEDSCHAPPEN

Apparaat 2052-T

De versterkte assen (versterkt kruis) kunnen slechts gericht worden met bebulp van cen pers (koud) | Lo

PR

Platte sleutel 26 i

o s
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16

18

¢. De nieuwe bout inbrengen en vast aandraaien (ungeveer 15 m/kg)
. 4. De bout borgen door middel van electrische hechtingen om de as niet te verhitten

z
f
|
|
|

In elkander zetten van de wielremcylinder. :

Gebruik uitsluitend alcohol of remolie voor het reinigen van de onderdelen, aangezien anders de;
rubberdelen bij gebruik van andere middelen beschadigd worden. De rubber zuigers en de cylinders |

Samenstellen van de ankerplaten. (Elke ankerplaat achtereenvolgens samenstellen, (Zie Afb. 73).

De stelnokken (22) monteren en de bouten daarvan aanstempelen met behulp van het stempelapparaat
MR-3354. (Zie Afb. 51). De remkabel en de buitenkabelbeugels aanbrengen, zomede de bouten (20)
waarop de remschoenen dragien. Het tuimellevier van de handrem aansluiten op het remlevier. Dit
levier op de remschoen (28) aansluiten. De remkabel op het levier beyestigen en de remschoenen aan-
brengen (27-28). De remvoeringen moeten geheel droog zijn en er mag zich geen olie op bevinden |
{ voering aan de achterzijde aan te brengen). De stelringen (29) een weinig invetten. De |
moeren van de remsegmentbouten (20) aantrekken met een kracht van 3 m/kg en van splitpennen '
voorzien, De melremlmd:r aanbrengen (21). Daama de trekveer (19) monteren met behulp van de
tang 2110-T. (Zie . 50). Toezien dat de segmenten zich normaal bewegen kunnen en door de
plaatpunandegeleldeuvoldoendewordenmgadmh

Vervangen van de wielbouten. Opzuiveren van de remtrommels. ‘:

a. Maak hierbij van het stempelapparaat MR-3445 (zie Afb. 52), om zeker te zijn van een !
goede dracht bij het uitslaan van de wielbouten en ter vermijding van breuken in het gietijzer.
De rem NOOIT geheel van de naaf afnemen. Ten 1 of 2 wielbouten tegelijk

uitslaan. De remtrommels zijn aan de fabriek opgezuiverd en verenigd met de naaf met inacht-

mhgmmmmmuwkamshﬁismgedmeensbchmunmgcmmm&uﬁiup

van de remmen tengevolge zou hebben. De bouten met de pers indrukken onder druk van 8 3 10

ton, echter kan het inbrengen van de bouten bij gebrek aan een pers ook met de hamer worder
b. Het gat voor het je boren, tegenover het oude gat, het borgpennetje inslaan en toezien

dat dit niet uitsteeke, borgen door een centerpunch . . . . . . . ., . . . . .
c. De lagercups in de naaf aanbrengen .

d. De remtrommel aangebracht op de proefas MR-3381-2 (zie Afb. 76) daarna op de draibank e |
.

sen en opzuiveren, waarbij een verheid van maximium 0,06 mm. kan worden :
moet worden gecontroleerd met een meetklokje. De oorspronkelijke diameter u:gg?.:nl:’
_(mtnnnmelvanlO")en305mm.(mmuunnwlvm12'f)mgaistmmdan2mmwmden

Het achterste timkenlager (33) inge (soutMcﬁlﬁ:neS}' de naaf aanbrengen. De SPI-pakking
(M)hpm(dghdemnm:deﬁjdpm tdmke:ll;asu').(ﬁeﬂb.m) arsbs b oY

Gereedmaken en aanbrengen van het rubberlager op de zijarm.

(Zie Afb. 70—72). =

a. De silentblocs (11) met behulp van de pers uitdrukken en weder inbrengen met behulp var de
drukstempel en tas MR-3335. (Zie Afb. 77) . . . . . . . . . . . . . . . . .

| WERK-
GEREEDSCHAPPEN | JEREL

Platte sleutel 26 .

' bijbetmontemmetmnoliebatrijkm.ziem.73voordevolgorﬂevanunhrengmderdelen . .l

Verentang 2110-T
Pijpsleutels 10-12-14-21 e e
Stempel MR-3354 !

Stempel MR-3445

Proefas MR-3381-2

Drikstempel eh tas MR3335 |
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(Vervolg)

21

=

23
M
25

| a. De buitenkabels vari de handrem, na deze te hebben gedlied, in hun geleiders op de zijarmen aan- [

|

b. Op de naaf (10) (waarvan de inwendige spiebanen naar de buitenkant van de arm gencht moeten
) de delenunbmnam dem(l&),dehwas(ﬂ)asnweenzqdam arm, de
smlspindel (14) mﬂ zijn asje (7), de tjes (15), waarvan de schuine kanten gericht
moeten zijn naar de spiebanen van de naaf, de rubberlagers (16) en de bevestigingsmoeren (9)
¢. De winkelhaken MR-3336 plaatsen (deze dienen om de lagers bij het vastzetten op hun plaats
te houden en te richten, mdathunbwemgmgsv!akeenhoekm IM*‘-‘maahmethﬂhm
der zijarm). (Zie Afb. 72, fig. 2) :
d. De lagermoeren (9) aantrekken met een kracht van minimum 25 m/kg en er Ietten dat de
draadeinden na het aantrekken even lang aan elke klant vitsteken . . op

e. Dleaawmkelhnkn (MR—3336) afnemen. De spmde.lbout (l?) mlmngen en d: bnrgveettju {6)
plaatsen . . .
2 Doorhetgatvan de laprmoerenmde naal"bmen om het mmnde van de Cl:mg (8) in te b:engen

De qm'm de kruisvormige as verbinden en de torsiestaven inbrengen.

gmhtsemﬁemvcnzijnmetEEN verfteken gemerkt en de linkse torsiestaven met TWEE vertf-
ens.

a. Nadat men de torsiestaven in de rubberlagers heeft ingebracht, monteert men de grmen op de

buistraverse en de kruisvormige achteras in de zijarmen. Daarna de bouten (5) van de rubberlagus

aantrekken met een veerring onder de kop. (Zie Afb. 72, fig. 1) .

Op het bovengedeelte van de buistraverse-arm plaatst men een liniaal. Deznpnulatmmkhntot-
dat een afstand van 155 4 170 mm. wordt verkregen tussen deze liniaal en het bovenste’

van het achterste armgat. (Zie Afb. 78). Dan de torsiestaven lnbtengen en de borgplsatyes (2)

plaatsen, de moeren aantrekken met een veerring eronder . :

¢. De stabilisator (1) voorlopig monteren en de veiligheidspen (30) umeken

Monteren van de ankerplaten. Centreren van de remschoenen.

bmmgenDemmnmdebevahgtngmppommdebwmhbelsmmkkenmetem t|

van 2 m/kg, na vooraf veerringen te hebben t. Daarna de bev&mgmgsmoemn van del
ankerplatenunmkhnmetmkmhthm;Eg de borgen omslaan.

b. De vier remsegmenten centreren. Benut hierbij de passer 2103-T. (Zie Afb. 80) :

Montage van de naven remtrommels. (Zie Afb. 70).

Alvorens de naaf te plaatsen, vult men deze aan de binnenzijde met een hoeveelheid vet (soort Mobil-
grease 5) 0,100 kg. Dan brengt men het buitenste timkenlager aan, eveneens ingevet. De astapmoer
(31) aantrekken met een kracht van 10 m/kg en deze daarna 1/4 slag terug draaien, om een
speling te verkrijgen van 0,05 4 0,17 mm. wsazbkd de moer met de hand kan draaien, hiemna een
sphq;a; s;n%gen De naafdop met vet (soort ohlgruse S) vullen en aandnmen met een kracht.
van m .

De remleidingen aanbrengen . . . .~ . - ; -
De _slijn afstellen met behulp van kaliber 2051-T. (Zie Afb. 79). De moeren (32) aantrekken
Het geheel in de kleur schilderen .

GEREEDSCHAPPEN

Winkelhaken MR-3336

Haaksleutel

Scharniersleutel 17

Pijpsleutel 12
Platte sleutels 21-29

Scharniersleutels 14

Passer 2103-T
Sleutel 2120-T

Engelse sleutel
Platte sleutels 8-12-14-17-19

Controdlekalibe - 2051-T
Platte slev 2l 29
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HANDELING- No. 130A. Demontage, contrdle en in elkander zetten van de achtercs (6e stadia).

] —
s

DEMONTAGE VAN DE ACHTERAS.
(Zie Afb. 70).

De complete as op een geschikte ruime werkbank plaatsen .
De remleidingen en de stootrubbers verwijderen .
De naven-emtrommels (3) afnemen .

De anlerpben (4) afnemen. De buitenremkabels met een stalen borstel reinigen en invetten opdnt
ze gemakkelijk in de geleiders zullen schuiven. Dan de zijarmen van de as losmaken . . ;

De rubberlagers van de armen afnemen. (Zie Afb. 70—72). (Zie Handeling No. 130, Par. 7)

6 h De ankerplaten demonteren. (Zie Afb. 73 en 50). Zie Handeling No. 130, Par. 8) .

-

11

13

" De remcylinders demonteren. (Zie Handeling No. 130, Par. 9) .
Do paven-iemuumicls demonteren. (Zie Handeling No. 130, Par. 10) .

De diverse afkomende delen reinigen .

CONTROLE VAN DE VLUCHT EN DE SPORING VAN DE
KRUISVORMIGE ACHTERAS.

(Zie Afb. 74 en'75). (Zie Handeling No. 130, Par. 12, 13)

AANBRENGEN VAN DE ACHTERAS.
Vervangen van een schokbrekerbout. (Zie Handeling No. 130, Par. 14)

In elkander zetten van een wielremcylinder. (Afb. 73). (Zie Handeling No. 130, Par. 15)

In elkander zetten van de ankerplaten (Zie Afb. 73 en 50). (Zie Handeling No. 130, Par. 16)

“Vervangen van de wielbouten op de mmtmmmls. Opzmvemn van de remtrommels. (Afb 52 en
76). (Zie Handeling No. 130, Par. 17) o s

GEREEDSCHAPPEN

eutel 12
Platte sleutels 14-17-19-24

Engelse sleutel

Verlengde 14
Stalen

Platte sleutels 23
en haaksleutel

Pi{?slm' tels 10-14-21
erentang 2110-T
Doorslag 8

Apparaat MR-3028

Platte sleutel 26

Verentang 2110-T
i tels 10-14-21
‘MR-3354

Stempel MR-3445
Proefas MR-3381-2
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n

14

15

17

18

19 |

" De zijarmen op de as aanbrengen .

Weder aanbrengen van een tml\kmhget (Zie Handeling No 130, Par. 18)
en monteren van het rubberlager op de zijarm. (Afb. 70, 72, 77). (Zie Handeling

Gereedmaken
No. 130, Par. 19) . . . . .
De ankerplaten aanbrengen. De remschoenen centreren. (Zie Handeling No. 130, Par. 21)

Aanbrengen van de naven-remtrommels. (Zie Handeling No. 130, Par. 22)

Plaatsen van de remleidingen. De stootrubbers aanbrengen .

" De as in kleur schilderen .

GEREEDSCHAPPEN

Pers en 1tas MR-3335
Winkelhaak MR-3336
Haaksleutel

Passer 2103-T -
Sleutel 2120-T
Schamiersleutel 14

Engelee sleusel’
Pijpsleutel 12

Platte sleutels 14-17-19-23

TR | T

e e Y
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HANDELING No. 131,

Uitnemen en plaatsen van een voorste torsiestaaf. 93

! GEREEDSCHAPPEN | JREC

UITNEMEN VAN EEN VOORSTE TORSIESTAAF.

(Zie Afb. 38).

De wagen oplichten en ter hoogte onder het torpedofmt (wmmlt) mdﬂswppen zodat de te ver-

vangen staaf geheel onbelast is. Dan het wiel afnemen Wielmoeromslag | ..
| De bevestigi (47) van de torsiestaaf verm;deren. de kop van deze bout bevmdt aich in het
. gat van het silentbloc van de voortraverse . . Verlengde pijpsleutel 14
| 1

Het halve achterdeel van de traverse (48) ‘onder de motor afnemen : Pijpsleutels 13-14

Platte sleutel 14

Het stellevier (49) losmaken. (Om dit te vergemskkeh]ken beweegt men d»e onderarm ap en neer met
behulp van een lange hefboom) .

De torsiestaaf v . De torsiestaaf uit het silentbloc van de voortraverse verwijderen, door hem |
naar achteren te tre! daama laten zakken en naar voren uitnemen. Indien de staaf zich moeilijk
laat verwijderen uit het voorste silentbloc, dan moet men de slaglpers MR-1578 gebrmken om hem
zonder moeite uit te trekken. (Zie Afb. 7!) .

AANBRENGEN VAN DE VOORSTE TORSIESTAAF.
(Zie Afb. 38).

De rechter torsiestaven zjn gemerkt met één verfteken en de linker torsiestaven zijn gemerkt mes
twee ver{tekens.

Terwijl de wagen nog steeds onderstopt is, brengt men de nieuwe staaf in de halve traverse (48) en
plaatst men de stellevier (49) waarvan de stelbout voorlopig geheel uitgeschroefd is. De
beide halve traverses aaneenvoegen, de bouten aantrekken met veerring onder de moeren. De torsied
staaf voorbrengen voor het silentbloc (13) van de voorbrug en tenm;l het stellevier op de stelbout rust,
drukt men met behulp van een grote hefboom de onderarm ongeveer 2 vertandingen omlaag, teneinde
de weerstand van het silentbloc te overwinnen. Op d.lt ogenblik drukt men de torsiestaaf in. De juiste
plaatsing voltooien met gebruik van de ttekpen MR-3349 (Z:e Afb 40) De bevestlgmgsbcut (47)
aandraaien met een veerring onder de kop . .

Het wiel aanbrengen en de wagen op de grond laten zakken .
De hoogte onder de wagen afstellen. (Zie Handeling No, 151, Par. 1, 2, 3) .
De gewichtsverdeling controleren en afstellen. (Zie Handeling No. 151, Par. 4, 5, 6) .

Slagijzers MR-1578

Platte sleutel 13
ij tels 13-14
Tre MR-3349

Wielmoeromslag

Weegschalen 2310-T
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HANDELING No. 132. Uitnemen en aanbrengen van een achtertorsiestaaf.

———————

UITNEMEN VAN EEN ACHTERTORSIESTAAF.
(Zie Afb, 70—-72).

Demgenouduﬁoppennchutondﬁdecammﬁeenmdudeh\ﬁsvmmigeachm :

}hwﬂm&ﬂ&bmmvuﬁﬁman&czﬁ&.wmdewﬁmdmmtﬁm
Om&mmfwkmmwrwﬁdﬂenhwthBdemﬁﬁmm{l)lumm
Omdcwd:mmmﬁmkmnmmwﬁ&mnmoetmdehnlpmhmakmun&em
uiﬂaduﬁsmhum#gedeelumdebuhhmdmwnhﬂmpmapdehﬁmm.mm

Dehéphﬂmdnmveruimwmmxﬁmafmﬁdemn ’

DedagiimenMR-IS'?Bopdemaiunbrensen.we!kemoetwo:denvmrijderd.'DandemEuitde
mif‘dmnnfverwﬁdemn.(ZieMb.'?l)....................

Een maatkaliber MR-3338 aanbrengen tussen de boven- en de beneden-schokbrekerbouten, zodat de
lthlﬂﬂniethnnkkm.(ZieAfb.ﬁﬂ

Debwtjﬂ(S)uitdcmdehwsmmen P P S R 2 R
Demwuimm.wmmdeshgijzmMﬁelﬂsvemijdm. o

hgenldemfgkdis@bmhnmdemiddenmlf de buistraverse zal men de 2¢ staaf mede
Muimmmomnldmhum:blﬁnndemkuitu nen slaan.

AANBRENGEN VAN EEN ACHTERTORSIESTAAF.

(Zie Afb. 70).

NOTA: De rechter torsiestaven zijn .tmEENvm,mﬁlhﬁnhrmﬁmﬁpl
merkt zijn met

Dem:finhetmmd:hgamwnmhetgespie gedeelteietshmnovmkm.ver

GEREEDSCHAPPEN

‘WERK-
TIJDEN

De onderste schokbrekerbout in het sleufgat van het maatkaliber MR-3338 brengen, terwijl men de
De torsiestaaf in het middenlager endenin&euimmndplaatsenvmhetsluﬁgnin
het maatkaliber, zodat men de eindenkminbrmm.l)ehrgplaat(?.}monmende

het schuiven van de dndcnmoeiliikmochtziin.dangcbnﬁkemmdeﬂagijnrs!
.1578 om de staaf op zijn P uttbungen

Wielmoeromslag
Pijpsleutels 14-17-21

Pijpsleutel 12
Slagijzers MR-1578

Maatkaliber MR-3338

Verlengde omslag 17

Verlengde scharniersleutel 17 |

Maatkaliber MR-3338

Slagijzers MR-1578




HANDELING No. 182. Uitnemen en aanbrengen van een achtertorsiestaaf. (Vervolg) 95
N e GEREEDSCHAPPEN | YERKL
Wl - ek el st e pbeerien TR T I TN
12 | Montage van de Spicer schokbreker % Schamniersleutel 21
13 De knalpot nanbren-gm. (Dit ingeval van een rechter torsiestaaf) Pijpsleutels (1.2-14
14 | Het wiel aanbrengen . . . . . ... Wislmoesoeslag
15 Divegaopde gl latieraihBin . - . - oo e s o s oaow A mes AN e LR e s
16 De carrosserie-hoogte afstellen. (Zie Handeling No. 151, Par. 1, 2, 3)
17 | De gewichtsverdeling vaststellen. (Zie Handeling 151, Par. 4, 5, 6) Weegschalen 2310-T




HANDELING No. 133. Mnmm&uﬂg«mdcmmmbﬂs.

!

. !
AFNEMEN VAN DE SCHOKBREKERS. _ t
Mnmnnmdevmhakbukemmwmmndebeidevmidmgchedmmhudmdﬁn&n
hﬂmmchmxb&hehrhem&mgebu]mﬁnh\ﬁdnaitimﬁenhumﬁnkaﬁwkbmhr

mmmm&nhmhm
De achterschokbrekers afnemen

AANBRENGEN VAN DE SCHOKBREKERS.

De‘qchokhehm:iingun&ktmzhuuseneencij&rwelkezijningalagenaphetmderﬂegdelelm
mkw&mmmp&&phﬁsmvmdewhnkbmkm. n.l. O voor de voorschok-
breker en P voor de achterschokbreker.
De tweede letter geeft het tijdstip van aanmaak aan, b.v.:

Abeaekmt.&lanuaﬁ.

E betekent Mei. :
Het cijfer geeft het jaar van aanmaak aan, b.v.:

4 betekent 1944;
6 betekent 1946.

Evmsﬁnﬁjuhc&ummmdekngminmmnnd,diemﬁjn:

271 % 2,5 mm. hart op hart voor de VOORschokbreker.
321 + 2,5 mm. hart op hart voor de ACHTERschokbrekers.

Dei&okbuhmmmdswadmmpbnchtwdewlmpmbmedengeﬁchnﬁjm
smedsmnyﬁnkmdwmdmbemxdme:demlmpnmbemdengeﬁchubﬁhamaf
gedurende opslag in het magazijn. -

De schokbrekers worden tmetderﬁbhérhgenmmmlendngmg&hnd,mijl
de moeren worden aan met een kracht van 8 m/kg en van splitpennen moeten worden
voorzien.

a. Montage van de VOORSCHOKBREKERS .
. b. Montage van de ACHTERSCHOKBREKERS

Achterwielen aanbrengen

De wagen op de grond laten zakken .

GEREEDSCHAPPEN

WERK-
TI)DEN

MMZI

Schamiersleutel 21

Scharniersleutel 21
Schamiersleutel 2]
Wielmoeromslag

=

—.

———
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HANDELING No. 184. Revideren van een ,,Svicer” schokbreker.

REVIDEREN. (Zie afb. 81 en 81A)

Indien de schokbrekeis een vertonen, kan men de bestaande olie vervangen door een
olie van grotere viscositeit, opdat z mm naar behoren kunnen functionneren.

Hetgann mhl&enNadntmmdeschokbmkeropn]nmnmumkngtehee&mtge
trokken, men de stop . . . .

De schokbreker dan langzaam ledigen door deze haelmtedmkkcnwaawoormengebnﬂkmaakt
van het montage-apparaat MR-3552. (Zie Afb. 81 en 81A). Doorgaan met uittrekken en mdml:ken
totdat geen olie meer uitvloeit en geen enkele weerstand meer wordt gevoeld . . . :

Als nu de schokbreker op zijn minimum lengte is gebracht, dus geheel ingedrukt, schroeft men de
uechmrMR3382(neAfb 81) in de plaats van de stop. In de trechter giet men dan een hoeveelheid
schokbrekerolie, welke hoeveelheid nooit groter mag zijn dan:

140 = 5 em3 voor de voorschokbrekers.
160 %= 5 cm3 voor de achterschokbrekers.

De schokbreker langzaam uittrekken totdat alle olie uit de trechter erin is gevioeid. Hierbij de schok-
breker schuin houden met het vulgat omhoog.
De trechter afnemen en de stop opdrasien.

Als nu de schokbreker gevuld is, houdt ‘men hem in verticale stand (Vuumnt naar beneden] blj I:netI

aanbrengen of in de voorraad op magazijn .

VERVANGEN VAN DE RUBBERLAGERS.

Steek een schroevendraaier tussen het rubberlager en het oog van de scholdmler en trek het laga
mtmetdeschmendnwangumhe&oom

Het nieuwe rubberlager (vooraf in water gdunpeld) mlxengm door mshan met een houten hamer
of in de bankschroef geklemd .

GEREEDSCHAPPEN

TIJDEN

Pijpsleutel 13

Montage-apparaat MR-3552

Trechter MR-3382
Platie sleutels 13-14

Montage-apparaat MR-3352




HANDELING No. 185. Afnemen en plm;gyé! het versnellingshandle.

AFNEMEN VAN HET VERSNELLINGSHANDLE.
De motorkap afnemen .

De batterij uitnemen. Gebruik hierbij de kabelklemtrekker 2200-T. (Zie Afb. 2, fig. 1)

De schakelcommandostangen losmaken, zomede de stangen van het handle
Hﬂmhebhmﬂeiﬁmdomdebddebevudﬁngsbmtj«achmhummmwnbmddtm
dragien, alsmede de moer in de batterijkast. Gebruik de sleutel 2430-T. (Zie Afb, 82, fig. 3) .
AANBRENGEN VAN HET HANDLE.
Phh@hmhmmmmnmbdmbmmendewkmmhetimmmhd
nndnnien.daamdemrmdeba:mijhuaandnaienmbehulpmdeshuulZBO-T.De
commandostangen bevestigen. Het versnellingshandle en de vorkcommandostangen in neutrale positie
:iin.de,bmnst'mmdemngmpmdepoplengwommtekunnenverbindenmnderdekvimm
Zorg er voor dat het versnellingshandle geheel vrij is in zijn zijdelingse bewegingen. De asjes van split-
Batterij aanbrengen

Motorkap weder opbrengen .

GEREEDSCHAPPEN

WERK.
TIIDEN

Kabelklemtrekker 2200-T
Platte sleutel 10
Pijpsleutel 12
Pijpsleutel 10

Sleutel 2430-T
Pijpsleutels 13-14

Sleutel 2430-T
Pijpsleutel 13-14

Pijpsleutel 10

Platte sleutel 10
Pijpsleutel 12




IN ELKEANDER ZETTEN VAN HET HANDLE. (Zie Afb. 82)

De grendelveer (3) van een levier aanbrengen, De klinknagel inslaan .

]
.
o
4

Afgeplatte kogel (4) in het versnellingshandle (5) inbrengen. Het levier in het support aanbrengen. |

De commandoleviers plaatsen. Op het rechter levier (6) is het gedeelte, waarop de stang moet aan- |

i
LE [Pt

sluiten, naar beneden gericht, terwijl dit gedeelte bij het linker levier naar boven is gericht
Tussen elk levier en zijn support plaatst men een laitonkoperen ringetje (8)

De as (2) aanbrengen. De pen (1) inslaan en klinken

Ingeval de as moet worden vervangen boort men het splitpengat, als de as op zijn plaats is aangebracht

|
L e

HANDELING No. 186. Uit elkander nemen en weder in elkander zetten van het versnellingshandle. 99
Y o : -
GEREEDSCHAPPEN mwm
UIT ELKEANDER NEMEN VAN HET HANDLE. (Zie Afb. 82) )
De pen (1) van de platte levierkogel uitslaan. De as {2) van de vermcllmgscommmdo-hners uitslaan o
en de leviers van de supports vrijmaken . . Doorslag 4 mm.
" De grendelveer (3) van een levier afnemen. De klinknagel uitsiaan . Doorslag 4 mm.



100 HANDELING No. 137. Afmwumwderuubmmmdcmmkhﬂ&m.

e —————————————— e —

AFNEMEN DER TUSSENAS VAN DE HANDREM.
| De remkabels losmaken, benevens het handremhandle en de veer daarvan

2 De tussenas uitnemen en de beide assupports vrijmaken .

AANBRENGEN VAN DE TUSSENAS.

3 De beide supports aanbrengen, de tussenas monteren, de mpporthppen upieggen en de moeren aan-
draaien (veerringen onder de moeren) . :

4 De remkabels aansluiten, het handremhandle verbinden en de trekveer inhaken .

5 De handrem afste'llen. (Zie Handeling 150, Par. 3) .

GEREEDSCHAPPEN

i} tels en
Platte sleutel 12

Pijpsleutel 12

Pijpsleutel en
Platte sleutel 12

Platte sleutel 12

Platte sleutel 12

T e e e



HANDELING No. 188. Uitriemén en weder aanbrengen van de Pedalengroep bij het model 11 NORMAAL. 101

e = —rzz_r_—_==n
‘ : GEREEDSCHAPPEN | WSS
UITNEMEN VAN DE PEDALENGROEP. _
Om de pedale.ngmeplte kunnen uitnemen; is.-h:t nodig de navolgende-delen te verwijderen:- - - - s : . R3S By
De stroomverdeler, het stuurwiel, de buitenpijp van de stuurkolom en de hoofdremcylinder met zijn
De stroomverdeler met zijn support afnemen . . . . . . . . . . . . ... L L 77 Piip 19-2 :
2 Het stuurwiel verwijderen met behulp van de trekker 1950-T (zie Afb. 62) . . . . ., . . . Sumndalﬁhr 1950.'1" Ll
3 £ 32
] e | ¥
8 | De stuurkolompijp verwijderen met de halve supports-op het schutbord . . . . . . . . . .| Platte sleutel ¥4 - |
De hoofdremcylinder met zijn support (gezamenlijk) afnemen in onderstaande volgorde:
a. Een pen met conisch einde’steekt men in het remoliereservoir, mhetafvoetlmdmggat om de olie, | - R
na het afnemen van de leiding, te beletten weg te viceien . . Pen met conisch uiteinde "
X0 fe
b. Delmdmgtumnhetmendehoofdremcyhndermm . Gebruik hiervoor de sleutel
. 2130-T (zie Afb. 83). Vervolgens de stop van de 3-wegmppe de hoofdremcylinder afnemen.
GehmkhmmordeskutelzﬂlT(aeMb 85 Sk 7 it SRS R Pijpsleutel 19 of 2131-T -
Platte sleutel 16
Sleutel 2130-T
¢. De bevestigingsbout van de vaste pedalenas (aan de kant van de hoofdremcylinder) uitnemen,
zomede de bevestigingsbouten van het support van de hoofdremcylinder op dc carrosserie (Frant] -
en dan het geheel uitlichten . . . Platte sleutels 12-26
‘ Pijpsleutel 12 PR
d. Het commandolevier van de hoofdremcylinder verwijderen en de spie losnemen . . . . . . Platte’ sleutel en 3
. : Pijpsleutel 12
5 De frictickabel van het pedaal Yosmaken .
6 | De bevestigingsbouten van het pedalensupport verwijderen. Het geheel, support en pedalen uitnemen 1 Platte sleutel en |
ipsleutel 12
AANBRENGEN VAN DE PEDALENGROEP.
7 De pedalengroep in het front brengen, dea:pu:\rml:etdmlﬁ:otmnanda.iemermdcspwlm.nnleggmi
het levier aankoppelen, de bevestigingsbout aandraaien met veerringen onder de moeren . . . .| Platte sleutel en ;
e ISR
8 | Het support, waarop de hoofd‘lemcylinder is aangebracht, vé6rbrengen, en de drukpen inmiddels in de
boﬂumllinderbmugmmerophucn,dndembba-be:hmhpopnjuylnuu De bevestigings-
bout van de vaste as van de pedaalgroep inbrengen en deze amdraaien zonder nog te blokkeren. Dan |
de bout van het hoofdremcylinder-support en van de pedaalgreep aandraaien en de bout van de vaste p
as eveneens aandraaien. De borg omslaan op één van de platte kanten van de moer Platte deutels 12-26
g Pijpsleutel 12



G No. 188. Uimuﬂkﬂuy«mk?ﬂdmmh;‘.ﬂw 11 A

ﬁnﬂm 922:;'225 : : |

GEREEDSCHAPPEN | Hio&
Denbpmde}wqmp%dnnhmw&lddmamhummdmkpnmhm (Gebruik de 4
sleutels 2130-T en 2131- (Zie Afb. 83). Daarna de pen (met het conische eind) uit het remolie-
wmnkje trekken . . . . - A e B S e BN e e Sleutel 2130-T 2

Platte sleutel 16
ijpsleutel 19 of
tel 2131-T
e Sl i RO A § < - e e e s e el el s o RS
De sauurbolomsbuitenpiip plastsen. (Zie Handeling 124, Par. 6,7, 8,9) - 3 . . . 4 - - Pijpsleutel 14 | .
}lummulmdéspieendevulichﬁnpchnhhﬂmbmm(ﬁe}hndeﬁngm1'24,1'.,.
10 en 11) Pijpsleutel 32 g
Demvudelermziinmppmunbnngen. (Zie Handeling 101, Par. 24) . . . ~ . . . . 3 Is 10-12
v ' ;leuul!?
De remleidingen ontluchten. (Zie Handeling No. 150, T . |
4
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HANDELING No. 138A. Afnemen en weder aanbrengen van de Pedalengroep bij hej type

e e

10

11

12
13

14
15

16
17
18

19

21

]
]
|3
|
L

11 SPORT,

y 1

AFNEMEN VAN DE PEDALENGROEP,
De wagen tot op ongeveer 50 cm. (aan de voorzijde) omhoog brengen en onder de onderaymen onder-
De achterste rubberbuis van de verwarmingspijp losmaken

De stroomverdeler met zijn support afnemen .

De complete benzinepomp verwijderen . et Al
Het achterste motorophangrubber en de bijbehorende doos \‘erw1)deren .

De motor met behulp van een lang heftoom naar rechts opzij drukken, totdat Lij stu
wand en in deze stand vasthouden door een stopblokje van ongeveer 120 mm.
het cylindercarter (ter hoogte van het dumbuneumr} en de linkerwand . .

Het stuurwiel verwijderen met behulp van de sﬁnumltrtkker 1950-T (zie Afb. 62) . . . .

stuit tegen de rechter-
ikte te plaatsen tussen

De stuurkolom-buitenpijp met de beide halve supports (san de carrosserie) afnemen

.-

WEDER AANBIENGEN VAN DE PEDALENGROEP,
(Zie Handeling No. 138, Par. 7, 8) .

De stop op de 3-wegnippel aanbrengen, zomede de olietankleiding, deze laatste alleen uitsluitend b‘p
de hoofdremcylinder. Gebruik hiervoor de sleutels 2130-1' en 2131-T (zie Afb. 83) . . .an.

Het heuten stopblokje wegnmen hct achterste motorophangrubber phatsen, de doos monteren en de
bekleding

De olidud:ﬂe:nnkoppeien aan de oheunk m.dnma de pen (;pet_het, .eonuche eind) uit het
Debennnepompaanlmngenendeh&mgamkomuelen,

N 02. )met zijn mmaort nnnbrengen en het véér-onmtekmgmunt afstellen (z:e Handehng
0. 1 yasity

- De vuwamnpbun plaatsen
‘De Frictickabel aansluiten op het pedaal .

Destuu:kolom buitenpijp aanbrengen (zie Handeling No. 124, Par. 6,7, 8, 9) .
Het stuurwiel monteren (zie Handeling No. 124, Par. 10, 11) .
De remleidingen ontluchten (zie Handeling No. 150, Par. 5) .

- De wagen op de grond laten zakken .

|

De hoofdremeylinder (mct zijn suppont) verwijderen (zie Handeling No. 138, Par. 4, 5, 6) e L

S e
e s Lo

GEREEDSCHAPPEN

103

— e et

1 WERK-

TijDEN

Platte sleutel 17

Pijpsleutels 10-12
Platte sleutel 14

Schamiersleutel 14-17

S
RS2 R

Stuurwicltrekker 1950T " .

#* . Pijpsleutel 32
Platte sleutel 14

Pijpsleutel 12
Platte sleutel 12-26

Sleutels 2130-T en 2131-T -

Scharniersleutels 14-17

Platte sleutel 17
Platte sleutel 14

Platte sleutel 17
Pijpsleutels 10-12




104 HANDELING No. 139. Afnemen en p!antsen van de hoofdremeylinder bij het iype 11 SPORT.

_—— ; ——— ]
| GEREEDSCHAPPEN | Tipen
! AFNEMEN VAN DE HOOFDREMCYLINDER.
1 | De wagen aan de voorzijde oplichten ter hoogte van ongeveer 50 cm. en de onderarmen onderstoppen.
2 Indien nodig de verwarmingsbuis losmaken aan de achterste rubbermanchet el el L b
De stroomverdeler en zijn support verwijderen . Platte sleutel 17
Pijpsleutels 10-12
4 |. De complete benzinepomp afnemen . Platte sleutel 14
5 Het achter-motorophangrubber (met doos) verwqderen RIS Schamniersleutels 14-17
6 Demmrmetbehu}pvaneenhngehefboommrmchtsopzx]dmkien mtdath:}smntegenderech r
terwand en in deze stand vasthouden door een stopblokje van ongeveer 120 mm. dikte te plaatsen
tussen het cylindercarter (ter hoogte van het distributiecarter) en de linkerwand. Houten stopblokje
7 Nu steek: men een pen ter dikte van 10 mm. meteencomschmmndemdenfmludmg{mdc
remolietank) om te voorkomen, dat bij het afnemen van de leiding de remolie zou R e R S
8 De olieleiding tussen het ohennkje en de hoofdmmcyhnder verwx]dercn Gebnuk hiervoor de sleutel
2130-T (zie Afb 83) . . : Sleutel 2130-T L.
9 De stop van de 3-wegnippel afdraaicn. (‘tblulll hiervoor de sleutel 2131-T (zie Afb 83) . Sleutel 2131-T e )
10 De hoofdremcylinder van zijn support losmaken . . | Facum deutel (Type ldéal 240)
o 1 ST
11 | De hoofdremcylinder afnemen . i
PLAATSEN VAN DE HOOFDREMCYLINDER. i
12 De linder op zijn support plastsen, waarbij men de drukpen inbsengt en er op letten, dat
de mwnglp goed is aangebmht. De moeren aantrekken met een veemng onder deze
| moeren o n % | Facum sleutel (rypelde.lz-w)l__
= . van 12 Peie
13 | De dc-upuppelaanbrengcnenme]kckamvan&l
l. Iegg:‘:plgupsm de olietankleiding aansluiten, maar allezn op dc :mcmqhﬁm :
| de sleutels 2130-T en 2131-T (zie Afb. 83) Sleutels 2130-T >
i en 2131-T
14 !. Het houten stopblokje wegnemen, het ach:er—motorophungml:ber aanbtenggn, de doos momteren en |
| de bekleding vastleggen . - - - - - Schamierstoytels 14-17 | .
15 | De olieleiding aan de olietank koppelen en de pen met het conische einde uistrekken . . Platte deursl 17
16 \ De benzinepomp aanbrengen en de benzineleidingen aansluiten . . Platte sleutet 14 =
17 | De. stroomverdeler met zijn support monteren Daama het véér-onmehngspum aEstellen [ZIE Han- 1 '
{ dclingNu. 101, Par. 24) . - - - Pijpsleutels 10-12
18 I| De verwarmingsbuis aanbrengen . a ' ______ =
19 | De mnlcuhngen ontluchten. (Zie Handeling No. 150, Par. 5) . ;
20 ll De wagen op de grond laten zakken .



HANDELING No. 140. Afnemen en weder plaatsen van de hoofdremcylinder bij het type 11 NORMAAL. 105
i s
| GEREEDSCHAPPEN . WERK
L i =_
AFNEMEN VAN DE HOOFDREMCYLINDER. I
1 De stroomverdeler en zijn support verwijderen . tels '10-'12-'
tte sleutel 17
2 Een pen, met conisch uitginde, in de ohe—afvoeﬁeldmg van het mmolletank]e steken. zodat na het :
afnemen van de olieleiding aan de tank, de olie niet kan wegvloeien - ’ R dwile !0
3 | De olieleiding, tussen de olietank en de hoofdtﬂncylmder verwqderen Ceun.uk hiervoor dc sleutel :
2130-T (zie Afb. 83) . ; ; Platte sleutel 16
| “Sleutel 2130-T
4 | Destop van de 3-wegnippel afdrasien. Gebruik hiervoor bij voorkeur de sleutel 2131-T (zic Afb. 83)|  Sleutel 2131-T of
.‘ 4 | Platte sleutel 19
5 | De beide bevestigingsboutjes, waarmede de hoal‘ammcylinder op zijn support is bevestigd, losdraaien Pijpsleutel en
rl o Platte sleutel 1_2
6 {I De hoofdremcylinder met de hand van zijn support afnemen . . . . . . . . . o Ll ——
| | '
l PLAATSEN VAN DE HOOFDREMCYLINDER.
7 De hoofdremcylinder op zijn support plaatsen, ml‘bl] men de drukpen inbrengt, en er op letten, dat
de rubber bachermmgxhp goed is aangebracht. De beide bevest:gmgsbout;es mbrengen en na de
veerringen onder de moeren te hicbben aangebracht, deze aantrekken . . . Pijpsleutel en
Platte sleutel 12
8 | De stop op de nippel aanbrengen en vastschroeven, Aan elke kant een koperen pakking aanbreugen.
De olieleiding aan het olietankje aankoppelen. Gebruik hled:n) de sleutels 2130-T of 2131-T, (zte
Afb. 83). Daarna de pen uit het olictankje terugtrekken . . . Sleutel 2130-T en 2131-T
9 | De swoomverdeler en zijn support monteren. (Zie Handeling No. 101, Par. 24) . e
10 De remleidingen ontluchten. (Zie Handeling No. 150, Par. 5) . T
!




106 HANDELING No. 141. Uit elkander nemen van de hoofdremcylinder, reinigen van de afkomende
delen en weder in elkander zetten van de hoofdremcylinder.
e o :
RS ' : | " GEREEDSCHAPPEN

WERK-
THDEN

UIT ELEANDER NEMEN. (zie Afb. 84)

1 De (1) en de shitring (8) verwijderen; daarbij de zuiger tegenhouden, opdat de overige delen
mhdtukvmdeveernietwe.gspﬁngen.

R Deﬂiﬁ (2), het kapie (3), de veer (4) en de klep (5) uinemen. De nippel (6) afschroeven. De

kap (7) van de zuiger (2) afnemen . Platte sleutel 23

REINIGEN VAN DE AFEOMENDE DELEN. - ';

3 Alk'&hrddgen'mw,mGEENandcrcmnniddelengebnﬁkm.lndienbhooﬁmmcylindﬂ‘
tekenenmmofwwmmt.dunmoﬂhijwmdcnvemnm e e

IN ELKEANDER ZETTEN VAN DE HOOFDREMCYLINDER. (Zie Afb. 84)

4 De klep (5), de veer (9), het kapje (3), de zuiger (2) voorzien met de kap (7), inbrengen. De stuit-
; ting (8) en de borgring (1) plaatsen, daarna de nippel (6), voorzien van een koperen pakkingring,

Platte sleutel 23




HANDELING No. 142. Afuemen en plaatsen van de leidingen en van de knalpot.

VERWIJDEREN VAN DE KNALPOT.

De klemstrop van de uitstroombuis losinaken, zodat de uitlaatbuis verschoven kan worden. Daarfa de.
bevestigingsbeugel onder de carrosserie losmaken. Dan de knalpot naar voren, onderuit halen.

LOSNEMEN VAN DE‘UITLAATBUIS ONDER DE CARROSSERIE.
De buis losmaken van de flens aan de knalpot en van de bevestigingsflens aan de verticale buis, daarna

AFNEMEN VAN DE VERTICALE BUIS. ‘1
De buis van het uitlaatgietstuk en van de buis onder de carrosserie losmaken, daamma de steunmng!
losmaken en de buis verwijderen .77 . . . . . . o o . e e e e e e e e e

. | | |
AANBRENGEN VAN DE KNALPOT. '~
De uitstroombuis (het gedeelte achter de knalpot) in de klemstrop brengen. De flens van de knalpot |
verbinden met de buis onder de carrosserie, waarbij een koperasbestpakking wordt tussen gelegd. De
bevestigingsboutjes inzetten, waarvan de mogren worden voorzien van veerdngen en dan de moeren

aandraaien. Daarna de boutjes van de klem op de travers aantrekken ; l
AANBRENGEN VAN DE BUIS ONDER DE CARROSSERIE.

Een koperasbestpakking tussen de beide flenzen aanbrengen en de boutjes aantrekken, waarvan de
MOereNn Van VEETTingen Zijn VOOIZIEN . . . .« . « « + = = s ot os o+ oe e s oeos o

_ AANBRENGEN VAN DE VERTICALE BUIS.

Tumdebddeﬂenmphammnemkopeusbes:pakhng,dandeboumvmdemdemefkm
mmkkcn.mdemouenmvmﬁngmmhebhnvomﬁm.mamadedymmdmbmnhmhatop
de bovenste flens sanbrengen en de moeren goed vast aandraaien, en de steunstang monteren

GERE/DSCHAPPEN

.

Platée sleutels 12-17
Pijpsleutel 1217

Platte ‘sleutel 17

Pijpsleutel 17°

Platte sleutels 12-14-17
Pijpsleutel 17

Platte sleutels 12-17

 Platte en pijpsleutei'_l?_ o T

Pijpsleutel 12 ;
Platte sleutels 14-17
Scharniersleutel 17




108 HANDELING No. 148. Afnemen, uit elkander nemen, in elkander zetten en weder aanbrengen

——

10

UIT ELKANDER NEMEN VAN DE STROOMVERDELER.

van de stroomverdeler (niet uitgebouwde motor),

—

———— e

GEREEDSCHAPPEN

AFNEMEN VAN DE STROOMVERDELER.

De bobinedraden en de bougiedraden losmaken.

De bevestigingsmoer van de vervroegingstegelaar losdraaien en de regelaar afnemen. Daarna de stroom-
verdeler uitnemen. Het commandolevier en het bevestigingsdekplaatje verwijderen. . - M ey

Tot heden monteren wij drie modellen van stroomverdelers.
De onderbreker en de steunplaat uit de stroomverdeler verwijderen
Het pennetje uit de meenemer en uit de verdeleras slaan en dan de verdeleras met de regulateur

|
i
|
. |
1

De afkomende delen reinigen

De draden verwijderen uit de verdelerkap . . . . . o oo oot TS e ‘
|
|
INEIKANDERZETTENENAFSTELLING. |

De regulateur op de verdeleras aanbrengen, benevens de verdeelnok en de veerties. De as in het |

verdelerhuis aanbrengen en et op letten, dat de as in de lagers geen enkele speling Beskt . . < o =

Aanbrengen van de meenemer. |

a. Een dikteringetje opleggen en daarna de meenemer Op de as plaatsen. De platte kanten zijn ver-

schlllmd,dmmmtmenctoplettendatdeuciu platte kant tegenover de uitsparing van de ver- |
deelnok wordt gemonteerd. Als nu de meenemer op de as is aangebracht, moet men toezien, dat
deze geheel vrij draait en zonder enige (opwaartse) speling. Indien dit niet zo mocht zijn, dan kiest
men een ander dikteringetje. Daarna het meeneempennetje klinken e e )
De steunplaat voor de onderbreker monteren, alsmede de onderbreker en daarna de opening tussen de |:
oonncwnafsmllenmbmngenupo,t!to,tﬁmm.Decondensamrnnbrengen S SR

De bougiedraden aanbrengen in de stroomverdelerkap en deze op de stroomverdeler monteren.

!
|
f
Contréle op de proefbank. _ ll
a. Op de proefbank een bobine van hetzelfde merk als dat van de te beproeven strpomverdeler |

plaatsen en de negatieve draad van de bobine aansluiten aan de primaire verbinding van dei

Pijpsleutel 8
Platte sleutels 10-12-17

Pijpsleutel 7

Doorslag 3

Pijpsleutel 7
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