D205

HANDELING No. BPbw. 350—00: Gegevens en bijzonderheden van de automatische

Hand. Dbw. 350-00 b
transmissie

IV. GEGEVENS

1. Overbrengingsverhoudingen:

Wagens uitgerust met banden van de maten 180—380 XAS, 180 HR 380 XAS, en 185 HR 380 XAS, met een roiomtrek
onder belastigng van 2.07 m.

Versnell. Overbrengings- Tandwiel- QOverbreng. | pignong Totalel Snelheid bij
combinatie | verhouding v. groep verh. ver- en overbr. 1000 t./min
d. plnetaire snellings- kroonwiel verhouding | motor
tandwielgroepen bak
1 28 67 0,481 0,110 13,667 km/h
2 22 32467 38/33 0,794 8/35 0,181 22,544 km/h
67 28+32
3 11 1,151 0,263 32,689 km/h
Achteruit 32 67 0,550 0,126 15,650 km/h
Overbrengingsverhouding snelheidsmeteraandrijving: 10/21

2. Smering van de transmissie:
BELANGRIJK: Daar de eindreductie en het differentieel met een andere oliesoort worden gesmeerd, bevinden deze zich

in een apart carter.

a) Smering van groep versnellingsbak/koppelomvormer:

De olie voor de versnellingsbak wordt onder druk gehouden door een pomp welke door het pompwiel van de
koppelomvormer wordt aangedreven.

Deze pomp voedt de koppelomvormer en het bloc hydraulique en smeert het planetaire tandwielstelsel,
Oliesoort: UITSLUITEND oot e e et ae e e e e eiaaas TOTAL ATF 33
Inhoud van versnellingsbak, koppelomvormer en leidingen tezamen (zoals gevuld in de fabriek)ca. 6 liter
Oliehoeveelheid te vUen Dij VEIVEISING ...iciiviiiiecieicrie ettt st ca. 2,5 liter
Vulpunt: het vullen geschiedt door de koker van de voorste peilstaaf

Aflezing van het olieniveau: bjj draaiende motor, met het selecteurhandel in de stand “P’ en wel:

— in koude toestand: tussen de onderste merkstrepen

— in warme toestand: tussen de bovenste merktstrepen

Vul zonodig onder dezelfde condities tot het juiste peil bij.

b) Smering van de pignong/kroonwiel-differentieelgroep:

TOTAL EP 80
1,2 liter

Oliesoort
INROUT oot e a e e e e e e ae e e e e e e e e e e e e e e e aeae b ataeteaae s
Vulpunt: het vullen geschiedt door de koker van de achterste peilstaaf.

Aflezing van het olieniveau: achterste peilstaaf

A — Aftapplug voor versnellingsbak en koppelomvormers.

B. — Aftapplug voor pignong-kromwiel en differentieel.
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HANDELING No. Dbw. 350—00: Gegevens en bijzonderheden van de automatische transmissie Hand, Dbw, 350-00 7

V. BESCHRIJVING VAN DE VERSNELLINGSBAK

D. 35-49
Achterste rem Voorste rem satelietendragers Satelieten
= i / /
J— - R —
MIJI =
4
IT.J
wle A
] == N
)
AN
\\
e 7 ¢ Planetaire stelsel
' : vooruit
achterste koppeling Voorste koppeling  Vrijwiel Planetaire
stelsel achteruit

De versnellingsbak omvat:

—  Een planetair tandwielstelsel waarmede drie versnellingen vooruit en één achteruit worden verkregen.

—  Twee meervoudige platenkoppelingen die elk door een hydraulische zuiger worden bediend.

—  Twee bandremmen, elk bediend door een hydraulische servo.

— Een vrijwiel dat de satellietendrager blokkeert om de 18 versnelling te verkrijgen.

—  Een tandwielgroep A (overbrengingsverhouding = 38/33) aan de uitgang van het planetaire tandwielstelsel, welke de
aandrijving op de pignonas overbrengt.”

—  Een bloc hydraulique onder in het carter: dit stelt de automatische commando’s voor de koppelingen alsmede de remmen
voor het schakelen in werking.

—  Een certrifugaalregelaar welke in de werking van het bloc hydraulique is opgenomen.

— De groep: pignong/kroonwiel en differentieel welke zich in een apart carter bevindt.

INGESCHAKELDE ELEMENTEN VAN HET PLANETAIRE TANDWIELSTELSEL

Stand van het Versnelling | Achterste Voorste Achterste Voorste Vrijwiel
. selecteurhandel koppeling koppeling remband remband

by 1e X X

"2 of "D 1e X X

12t of M 2de X X

Ll 3de X X

""N’": Neutrale stand

R achteruit X X

"P'': Parkeerstand X
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HANDELING No. Dbw. 350-00: Gegevens en bijzonderheden van de automatische versnellingsbak

Vi. KRACHTSVERLOOP
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D. 35-49
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HANDELING No. Dbw. 350—00: Gegevens en bijzonderheden van de automatische transmissie Hand. Dbw. 350-00 9

EERSTE VERSNELLING (Standen 1", 2", of "D")

— De achterste koppeling (1) is in werking: deze verbindt de planetaire vooruit-tandwielgroep (5) met de koppelomvormer,

— Wanneer het handel in de stand ""1"" staat, blokkeert de voorste rem (3) de satellietendrager (4) welke hierdoor als
reactie-element dienst doet.

— Wanneer het handel in de stand '"2" of "D’ staat, is de voorste rem (3) los; nu blokkeert het vrijwiel (2) de
satellietendrager (4) wanneer de motor de wagen aandrijft ('acceleratie’’).
Wanneer daarentegen bij het gas loslaten de wagen door de motor wordt afgeremd, keert de beweging om en laat het
vrijwiel de satellietendrager vrij draaien. In dit geval kan men dus niet op de motor remmen.

—  De overbrengingsverhouding bedraagt 2,39 a |.

TWEEDE VERSNELLING (Standen 2" of "D")
— De achterste koppeling (1) is in werking; deze verbindt de planetaire vooruit-tandwielgroep (5) met de koppelomvormer.
— De achterste rem (6) blokkeert de planetaire achteruit-tandwielgroep (7) welke hierdoor als reactie-element dienst doet.

— De satellietendrager (4) draait "vrij".

—  De overbrengingsverhouding bedraagt 1,45 a |.

D | 209
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HANDELING No. Dbw. 350-00: Gegevens en bjjzonderheden van de automatische transmissie
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HANDELING No. Dbw. 350—00: Gegevens en bijzonderheden van de automatische transmissie Hand. Dbw. 350—00

11

DERDE VERSNELLING (Stand ""'D")
— De achterste koppeling (1) is in werking; deze verbindt de planetaire vooruit-tandwielgroep (5) met de koppelomvormer.

— De voorste koppeling (8) is in werking en koppelt de twee planetaire tandwielgroepen (5) en {7) tot één geheel, waardoor
het gehele planetaire tandwielstelsel als één geheel gaat draaien.

— De overbrengingsverhouding is gelijk aan 1.

ACHTERUIT (Stand "R")

—  De voorste koppeling (8) is in werking; deze verbindt de planetaire achteruit-tandwielgroep (7) met de koppelomvormer.

— De voorste rem (3) blokkeert de satellietendrager (4).

— De beweging van het zonnewiel (7) wordt slechts door een enkel stel satellieten op het ringtandwiel overgebracht. Het
ringwiel draait dus tegengesteld aan de draairichting van de motor.

—  De overbrengingsverhouding bedraagt 2,09 4 1.

NEUTRALE STAND (Stand "N" of ""P")

- De beide koppelingen (1) en (8) zijn buiten werking; er bestaat dus geen mechanische verbinding tussen de motor en het
planetaire tandwielstelsel.

— Indestand "N” staan de banden van de remmen (3) en (6) los.

— Inde stand "P’" is de band van de voorste rem (3) aangetrokken, doch aangezien de koppelingen niet in werking zijn,
bestaat er geen enkele mechanische verbinding tussen de motor en de wielen.

— Door de stand "P"" te kiezen wordt mechanisch een pal in werking gesteld welke het ringtandwiel aan de uitgang van het
planetaire tandwielstelsel blokkeert, en hiermede tevens de wagen.



12 HANDELING No. Dbw. 350—00: Gegevens en bijzonderheden van de automatische transmissie

VII. SPECIALE PUNTEN

1. Patroon van de selecteurstanden: Hiermede, en door de arrétering in het bloc hydraulique, wordt het selecteurhandel in
elk van de gekozen standen gehouden.

D. 33-14

Om van stand te veranderen, moet men het handel naar
achteren trekken en vervolgens opzij drukken.

Wil men echter uit de stand "'R"’ (achteruit) naar de stand ""P’*
gaan, dan moet men het handel niet geheel naar achteren
trekken daar het anders tegen de borst “a”* stuit,

2. Aantrekkoppels:

= Moer opideiprimaiteias s ssrmmvisrsisswmmes s T R s B S S 15—18 kgm
= Kilometertellertandwiel . ammmmsammmsramnms mna s s s e R G R 20—22 kgm
= Bevastigingsboutenivan hetimiddelsteillapar: .vovmimmmmmmnmmmmarsmmmns s n 2 kgm

— Bevestigingsbouten van het voorste carter ..., 1, 7—2 kgm
—  Bevestigingsbouten van het ONAErCarter .......ccvvviiiiiicie et aaa 1 kgm

—  Bevestigingsbouten van de 0lIBPOMP ..cciiciiiiiiiii ittt ettt st s ee s st aeeaiee 1,56—2 kgm
— Bevestigingsbouten van het bloc hydraulique .............. 1 kgm

— Bevestigingsbouten van de houderplaat van de pignon 1,5 kgm

— Montagebouten van de carters (0 = 7 mm) 1,1 kgm

— Montagebouten van de carters (@ = 9 mm) 2,56 kgm

3. Pignong en krooﬁwiel, differentieel en differentieelassen:

De afstelling van deze organen is gelijk aan die van de corresponderende organen van de normale versnellingsbakken.

D1212
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HANDELING No. Dbw. 354—0: Controle van de oliedruk in het circuit van het schakelcommando

Hand. Dbw. 354—0 1

ALLE TYPEN DBW

CONTROLE VAN DE OLIEDRUK IN HET CIRCUIT VAN HET SCHAKELCOMMANDO

DEMONTAGE

1. Verwijder het reservewiel.

2. Maak de koplampbediening los.

3. Verwijder de reservewielsteun en de luchttunnel van de
radiateur.

4. Verwijder de plug van het hydraulisch circuit (bij “a’’).

x  Gebruik de Allen-sleutel van 3/16" (3659—T—C) uit de
set 3658—T.

CONTROLE VAN DE DRUK

5. Gebruik hiervoor de bout en de aansluiting uit de set
3658-T.
Verbind de aansluiting met een manometer met een
schaalverdeling van O tot 16 bar.

6. BELANGRIJK: Gedurende alle volgende handelingen

moeten er blokken voor de wielen van de wagen worden
geplaatst en moet de handrem vastgezet zijn.

7. Controleer de druk bij stationair toerental:
—  Plaats het selecteurhandel in de stand “D”.s,
— Laat de motor met stationair toerental draaien.
Nu moet de druk 3,5—5 bar bedragen.
8. Controleer de druk bij het “blokkeertoerental” van de
koppelomvormer:
—  Laat het selecteurhandel in de stand “D" staan
—  Druk de voetrem in.
— Druk gas totdat het toerental niet verder oploopt; bij
dit toerental moet de druk:
12,56 tot 15,5 bar bedragen.
BELANGRIJK: Laat deze handeling niet langer dan 10
seconden duren, daar anders de transmissie warm loopt,
MONTAGE
9. Monteer de plug van het hydraulisch circuit (bij ""a").
10. Monteer de reservewielsteun en de luchttunnel van de
radiateur.
11. Sluit de koplampbediening aan en stel deze af.
12, Monteer het reservewiel.






HANDELING No. D. 372—-00: Gegevens en bijzonderheden van de aandrijfassen Hand. D. 372—-00 1

ALLE WAGENTYPEN

N

7

Sy 7]
| 7o

SPECIALE PUNTEN

1. Tripode koppeling:

a) Wagens vanaf maart 1971: tussen de beschermplaat en de meenemer van de tripode koppeling bevindt
zich een vulplaat van 2,5 mm dikte.
N.B.: Bij een reparatie aan een wagen uit de periode tussen maart 1970 en maart 1971, wordt aanbevolen een
vulplaat van 2,5 mm dikte te monteren tussen de remschijf en de beschermplaat.
Wagens vanaf juni 1971: het meenemerlichaam is verlengd (L = 68 mm]}.
De vulplaat is vervallen.

b) Verdeel 200 gram TOTAL Multis kogellagervet over de leibanen, kogels en driepoot (300 g bif wagens vanaf juni
: 1971).

c) Aantrekkoppels:
— Moeren voor de bevestigingsbouten van de tripodekoppeling:

= AlUMINIUE TEIROHE KOPPBHATY wmrmmmivieyess i s s svinia i saiusaiass sy vy mysasvas sessssiss 8,6—11 kgm

— stalen tripode KOPPeling: ..o e 10,5—-13,5 kgm
—  Moer van de spoorstangkogel ... s 7 kgm
=:  Noer Vande TUSEEROTBI v i v s S S S e v s g 10 kgm

D 1215



HANDELING No. D. 372-00: Gegevens en bijzonderheden van de aandrijfassen

D.37-2

Linkerzijde =i

__ Rechterzijde

Stand van de demperhelften ten opzichte van elkaar is wiliekeuring

EooN
7 5

i~

0
55,5 -5

\R‘!

-

BENAMING MERKTEKEN R1| MERKTEKENS
kleur
Rechter
rubberblok D blauw met
Linker
rubberblok G
Trillingdempers: fop DX, DJ, DXF, vanaf 10/1968)
— Gemonteerd op de aandrijfassen
— Afstand tussen de smeernippel en het buitenvlak van het rubber blok:
L INKEIZIJAE ©evvtitiratiii ettt et e ettt bbb e e e e e e e a e e 55,5—8 mm
R ez O B e smmmwavmimr om0 8 R S T T S e T T e T S SIS g 123,5f(5J mm

De rechter en linker blokken zijn verschillend.

Merktekens:

Rechter blok: een cirkelvormige uitstekende rand

Linker blok: geen cirkelvormige rand

Aantrekkoppel:

Bevestigingsbouten van de demperhelften

1,3 kgm

geel merkteken

blauw merkteken

DI 216
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HANDELING No. D. 372—0: Controles en afstellingen aan de aandrijfassen Hand. D. 372—-0 1
ALLE WAGENTYPEN
1. AFSTELLING VAN DE ZIJDELINGSE SPELING VAN DE KRUISSTUKKEN
3 2
- “
o ,
x = / o |
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\‘,1.\} 7
NS N N
(0 o 7
/ ]
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7 NN
RS
\\ iy
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S
i g
13
8 - 2
OPMERKING: Wagens vanaf april 1967 — de zijdelingse af- 2. Verwijder de beide andere borgveren, aan de zijde
stelling wordt verkregen met de borgveren (2) voor de lagers. tegenover de dubbele koppeling. Vervang deze zonodig
door dikkere veren, totdat een zijdelingse speling J =
De Afdeling Onderdelen verkoopt borgveren in zeven ver- 0,08 mm maximaal wordt verkregen.
schillende dikten, die elk aan een ingegraveerd merkteken LET OP: De as van symmetrie van de veren moet op 10°
dragen (tel het aantal in de krul aangebrachte merktekens op). nauwkeurig samenvallen met de hartlijn XX’ van de
koppeling, met de openingen van de veren (2) in de stand
zoals in de afbeelding hieronder is afgebeeld. De veer mag
Nummer Dikte O Aantal niet klemmen, de speling moet met een voelermaat te
merktekens meten zijn.
3. Monteer de vier afsluitdoppen (8). Deze moeten na elke
DX. 372—6f 1,70 6 demontage worden vervangen.
DX. 372—6e 1,65 5
DX, 372—6d 1,60 4
DX. 372—6¢ 1,65 3
DX. 372—6b 1,60 2
DX. 372—6a 1,45 1 Ry
DX. 372-6 1,40 geen g
1. Verwijder de vier doppen (8) met behulp van een center-

punt op een drevel. .
OPMERKING: Aan één zijde van de dubbele koppeling
hebben de veren steeds 3 merktekens (DX. 372—6C, dikte
=1,556 mm).

Verwijder deze niet.







DRUKBRON EN DRUKRESERVE

HANDELING No. D. 390—00: Gegevens en bijzonderheden van drukbron en drukreserve Hand. D. 390—-00 1
van het hydraulisch systeem.

I. SCHEMA’S VAN DE HYDRAULISCHE SYSTEMEN ALLE WAGENTYPEN

1. Typen DX / DY (tot 12/1967)
T Stuurbekrachtiging

Hogedrukbron — Driewegstuk —_— Driewegstuk ————» Hydrualisch schakel- en
koppelingscommando

Voorvering ——p Voorremmen
Verdeelblok <
Achtervering ——&  Achterremmen

2. Typen DJ / DL / DJF / DLF (tot 12/1967)

Hogedrukbrond Driewegstuk Stuurbekrachtiging (extra leverbaar op DJF en DLF)
Voorvering ———P  \/oorremmen
Verdeelblok
Achtervering —— Achterremmen

3. Typen DX / DY / DXF / DYF (vanaf 12/1967]

Stuurbekrachtiging

1

Hogedrukbron — Vierwegstuk — Hydraulisch schakel- en
koppelingscommando
Voorvering
Verdeelblok <
’ Achtervering —————» Achterremmen
Voorremmen

4. Typen DJ/ DL / DJF / DLF (vanaf 12/1967)

Hogedrukbron ~——  Driewegstuk —»  Stuurbekrachtiging (extra leverbaar op DJF en DLF)

l Voorvering
Verdeelblok <
L Achtervering B Achterremmen

Voorremmen
5. Typen DV /DT
Hogedrukbron ——— Verdeelblok — Voorremmen
Stuurbekrachtiging (extra leverbaar)
Voorvering Achtervering ———  Achterremmen

D1219



2 HANDELING No. D.390-00: Gegevens en bijzonderheden van drukbron
en drukreserve van het hydraulisch systeem

6. Typen I.E.

Hogedrukbron ———— Remagcus —— Voorremmen
] /Voorvering

Verdeelblok \
i Achtervering ——— ‘Achterremmen

——Hydraulisch schakelcommando (Typen DX.IE)
Stuurbekrachtiging

HD-pomp met 7 zuigers HD-regelaar met voorraadbol

- met een cilinder
H2 PR e D. 39-11

D122



HANDELING No. D. 390-00: Gegevens en bijzonderheden van de drukbron en drukreserve van het 3
hydraulisch systeem

Il - GEGEVENS

1. Hydraulisch systeem:
tot 9/1966: Rode LHS 2 vloeistof
vanaf 9/1966: Groene LLHM-vloeistof

= Anhondvan hetiSYSTOBML w « « maw o w wor o s @ s 0 % o 5 % i % 5 89 @ 6 %0 B ¥ 8 W @ § N H B B B G 6 liter
2 Fle_servoir:
- JTHROUD s vnmssmo s e s me s s B I P B N LS MR R M E s R v s s S B R T 5,2 liter
FUSSENMINT BIMART & 5 5 5 5 0 7 5 0 0 8 8 0 5 5 7 5 5 Tk ¥ leom v e e o1 o3 om0 70 in w0 swiet a8 1 liter

3. 7-Plunjerpomp (Alle typen met stuurbekrachtiging)
— De pomp loopt met halve motorsnelheid.
= sAfdichtingivan:hetspompBhlis s vus s s o n ot nsmanmu s nmas mea s Sm e n oo 5 0 E 00558 - 150 bar
— Opbrengst: 2,8 cm3 per pompslag, d.i. 840 cm3 bij 600 t/min motor.

4. Enkelvoudige plunjerpomp (Wagens zonder stuurbekrachtiging)
— Deze pomp wordt direct door de nokkenas aangedreven.

5. HD-regelaar:
— Voor enkelvoudige plunjerpomp (tot 2/7969):
Merkteken: zonder groef in het onderste deel van de dopmoer

DRIKKS: IASIAG v u s me s e i N S s P s B N P AR s s s 100 - 110 bar
UitSlag . . o e e e e e 130 - 140 bar

" — Voor 7-plunjerpomp (vanaf 2/1969) en voor enkelvoudige plunjerpomp:
g Merkteken: een groef in het onderste gedeelte van de dopmoer
% Druokkem: TnSIEG" & s e v om0 womow v s o m s w o w005 w9 @ 0% %08 5 8 %0 B 6 f0H 8 N 8 80w Y N BB N R 125 - 140 bar
g UItSIAG « v v enfovmwovs o3 mesms s OB 56 @ As WEE S S @ s B Es 4 150 - 175 bar
o]
(f — HD-regelaar met regelplunjer (vervangt geleidelijk de vorige modellen vanaf 4/1969):
o Drukken: inslag . . .. o i e e e e e 140 - 170 bar
Q Uitslag . o o e 165 - 175 bar
2 6. Hoofdvoorraadkamer:
§ N.B.: vanaf 4/1969 is op een zeker aantal wagens de smeedstalen voorraadbol vervangen door een geperst
e stalen.
g x
2 — Initiaalspanning: g %5
£ DV # DT 7 DP « s v sir o0 s 0 i w0 s 40 210 bar tot 3/1973 en 60 _ 10 bar vanaf 3/1973
& ' +2

Alle typen behalve DV/DTIDP’ « cismesmenmasm s e o nw e 5o @ 5 5 05 5w § 5w & s 65 _ 10 bar

7. Verdeelblok (tot 72/1967 alle typen behalve DV /DT)
hydraulique mecanique

Voorveren | Achterveren | Voorveren+Achterveren

.................. 4 -7 bar 25-42 bar 4 -7 bar

— Opening van de klep bij

— Afdichting van de Kleppen . . . . . . o e e e 175 bar

8. Voorkeursklep (vanaf 12/1967 behalve DV/DT/DP)
— .Afstelling van de plURJErVERr .o v s v o v s v s o ve s s o 55w v s w6 5w B R oD G e 110 - 130 bar

= Afdichting vVan de:plunjet oo is s vs s m sy s RI8 W Bs PUEE VS WES B 08 W 956 175 bar
9. Veiligheidsklep (DV/DT/DP/
« Adgtalling van de pluRjervesr s vs sy s s i s I N S s B R RS 70 - 90 bar

— Afsteldruk manocontact ... ....... ... ... ... .. 55 - 85 bar tot 3/1973 en 75 - 95 bar vanaf 3/1973
— Afdichting van de plunjer . . ... . . i e e e e e e 175 bar

DI(1) 37



HANDELING No. D. 390-00: Gegevens en bijzonderheden van de drukbron en drukreserve van het

4
hydraulisch systeem
HD-regelaar met regelplunjer
D. 39-53 D. 39-54
// —HEE==
(5 9.
II i
/ & \/ L -_. ! il‘__-_ |
|| o / | / :' 7/
%ﬁ_\ e
Verdeelblok
hydraulique D. 39.7 mecanique D 39.8
Voor-vering H.D. Achter-vering Voor-vering H.D. Achter-vering
oy - b
Zazngn NUNHN\M
\
2 l
AN -
N
% osidesdll

PRIV

KN A

|1

Voorkeursklep

D. 3910

™™ Voor-vering

Voorste
re
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HANDELING No. D. 390;-00: Gegevens en bijzonderheden van drukbron en drukreserve van

het hydraulisch systeem.

Hand. D. 390—-00

Verdeelblok (Typen DV/DT)

D. 395

—» Voorvering (Regelaar)

= l i %
"”’”l-l-
-

A

NN
NTA

\\ ..7;;.711//[//1/1/////
N

Voorremmen (Servo) —s—— — Achtervering (Regelaar)

111, SPECIALE PUNTEN

1.

HD-pomp met 7 zuigers:
=  SPARMINgNVAD UeTiEMen. o r s T R e I R s
— Lengte van de zuigerpennen (opklimmend met 0,1 MM} i
—  Speling tussen bovenvlak van zuiger (BDP) en klep
— Aantrekkoppel van de moer van de aandrijfpoelie .........cccccorviniriiiiiinnn o,
— Aantrekkoppel van de bevestigingsmoeren en

= bouténvan-het lager-0p:het DOMPRUIS .....oovmeaemrisics SRR SR s
— Aantrekkoppel van de bevestigingsmoeren op het versnellingsbakhuis

Vervang bij elke reparatie alle pakkingen

2. HD-pomp met één cilinder:

|

L

D223

Speling tussen pomphuis en deksel (voor het vastzetten van de bouten) ............ e
Aantrekkoppel van de bouten van het deksel ......ccoiiiiiiiiiiii e

HD-regelaar: .
— Stelringen van de inslagveer: in dikten van .........ccccciiiiiviiiiiriieries s

N.B.: Een verschil van 1 mm in dikte doet de druk variéren met 10 bar.

—  speling tussen opsluitplaatje en-persklepkogel ...
— aantrekkoppel van de bevestigingsmoer van de zuigergeleidebus .........cccocceviiiiiiiiiiinnn.
— aantrekkoppel van de opsluitmoer van het deksel .............cooeeiiiviiiii e

—  Smeer het schroefdraad met hydraulische vioeistof.

HD-regelaar met regelventiel
‘ Inslagveer:
= el OO wuiimmiiesemi v e sy s T R S R
Uitslagveer:
— 1 stelring van 0,30 mm doet de druk variéren Met ........cccceviieeeniiiiniiinenineine e
— 1 stelring van 0,70 mm doet de druk variéren met

40 kg
28,8—30,5 mm
0,5 mm

4 kgm

3,6 kgm
3,56—4 kgm

0,05—-0,09 mm

1,7-1,9 kgm

0,26 en 1 mm

0,3—0,4 kgm
3 kgm
17—-20 kgm

0,30 en 0,70 mm

0,30 mm
ca. 3 bar
ca. 7 bar



HANDELING No. D. 390-00: Gegevens en hijzonderheden van drukbron en druk-
reserve van het hydraulisch systeem.

Verdeelblok (wagens vanaf dec. 1967 behalve DV,DT)
Dikte van de stelringen
Aantrekkoppel van de afsluitplug

Aantrekkoppel van de dop

Verdeelblok (Typen DV en DT)

Dikte van de stelringen

type hydraulique

type mécanique

voor achter

voor en achter

kort lang

kort

0,9 mm
1,2 kgm

1,7—2,3 kgm

29-2,8-4,7 mm

D | 224



